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Anlagen
Verhandlungsniederschrift vom 08.06.2011
Auszug AIP Deutschland, AD 1-6 - 1-7

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister Geinert,
sehr geehrte Damen und Herren,

beiliegend tbersenden wir die Verhandlungsniederschrift (iber den Erorterungstermin
vom 31. Mai 2011. Der Flugsportring erhalt ebenfalls eine Mehrfertigung.

In der mundlichen Verhandlung hat sich eindeutig gezeigt, dass die Problematik aus-
schlieBlich im Bereich ,Fluglarm® zu suchen ist. Bei der gebotenen objektiven Be-
trachtung kdmen wir jedoch aller Voraussicht nach zu dem Ergebnis, dass der Antrag
des Flugsportrings genehmigungsfahig ist.

MafBigebend ist, ob durch den zu erwartenden Flugbetrieb und die dadurch ausgelos-
ten zuséatzlichen Immissionen die Grenze der Zumutbarkeit Uberschritten wird oder ob
dies nicht der Fall ist. Gem. § 6 Abs. 2 LUftVG ist der Schutz vor Fluglarm angemes-
sen zu ber[]cksichfigen. |
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Dazu ist im vorliegenden Fall zunachst erforderlich, die Frage der Intensivierung vor
Fluglarmimmissionen durch ein erhéhtes Flugaufkommen im Falle der klnftigen Nut-
zung als Sonderlandeplatz zu untersuchen und danach eine Abwéagung der jeweiligen
Interessen vorzunehmen. '

Nach unserer Einschéatzung sind die Angaben des Vereins, dass es nicht zu einer
splrbaren Mehrbelastung kommen wird zutreffend.

Die angesprochene Ausbildungstatigkeit zum Erwerb der Klassenberechtigung flr
das einzige im Verein gehaltene Schleppfiugzeug Gbersteigt unserer Ansicht nach
nicht die Anzahl von maximal 2-3 Kandidaten pro Jahr und dies sicherlich auch nicht
in jedem Jahr. Pro Kandidat ist ein Flugstundenaufkommen zwischen 3 bis 5 Stunden
anzusetzen wobei die Ausbildung nicht im Platzrundenbereich stattfindet. Daran kann
ermessen werden, wie grof} das ,Mehr" an Flugaufkommen durch die Ausbildungsta-
tigkeit tatséchlich sein wird. MaR3gebend ist eben, und daran missen sich die Vereine
halten, dass zu Ausbildungsfliigen mit Motorflugzeugen auf Segelfluggelanden nicht
gestartet werden darf (§ 54 Abs. 2 LuftvZO).

Die angesprochene Verjlingung der aktiven Schiepppiloten mag zwar notwendig sein.
Eine grélere Anzahl von Scheininhabern zum Erwerb der Klassenberechtigung flr
Motorflugzeuge auszubilden liegt aber nicht im Interesse der Segelflugvereine, weil
die dafur notwendige Ausstattung mit Flugzeugen gar nicht gegeben ist.

Zur ,Absicherung” in diese Richtung kénnte sich der Verein in der angesprochenen
Vereinbarung verpflichten, auf Dauer keine eigene Motorflugabteilung zu bilden.
Ebenso konnte auf dem gleichen Weg geregelt werden, dass Grundausbildung mit
Motorflugzeugen zum Erwerb der Lizenz PPL A, JAR-FCL (Flugzeuge bis 2000 kg
Abfluggewicht) auf Dauer ausgeschlossen bleibt.

Die weiteren unter dem Begriff ,PPR - fremde Flugzeuge" zusammen zu fassenden
Beflrchtungen der Anwohner sind eindeutig unbegriindet, auch wenn das den Ein-
wendern bei der Erérterung am 31.5. nicht zu vermitteln war.

- Qualifizierte Verkehre mit kommerziellem Hintergrund (FIFA Funktionére, Personen
aus Wirtschaft/Industrie, Messe- oder Stadionbesucher usw.) sind durch die Zweck-
bestimmung ,Luftsport” von vorn herein ausgeschiossen., Taxifllige sind nicht Luft-
sport. Abgesehen davon gibt es keine Luftfahrtunternehmen, die mit Luftfahrzeugen




bis 1200 kg Abfluggewicht operieren. Diese Gewichtsklasse und gewerbli-
che/werkverkehrliche Verkehre schlieRen sich gegenseitig aus. Qualifizierte Perso-
nenbeférderung wird ausschlieBlich mit mehrmotorigen Luftfahrzeugen durchgefiihr.
Mindestabftuggewichte beginnen hier bei ca. 3,5 to.

Aligemeine Verkehre mit einmotorigen Flugzeugen gehen auch nur in Ausnahmefii-
len auf Sonderlandeplatze mit Graspisten. Das hat vor allem Griinde in der hohen
Beanspruchung der Flugzeuge auf den relativ holprigen Gras- Start- und Landebah-
nen. Ein privater Flugzeughalter wird daher eher bemiiht sein, solche Flugplatze zu
meiden. Diese Einschétzung deckt sich mit den Erfahrungen, die auf allen anderen
Sonderlandeplatzen in der ndheren und weiteren Umgebung gemacht werden und die
alle kein Larmproblem haben.

Traditionell werden Sonderlandeplatze von Motorseglern und Segelflugzeugen, neu-
erdings auch Luftsportgeraten, frequentiert. Sie unterscheiden sich von den Segel-
fluggetdnden hauptséachlich dadurch, dass es, wie schon mehrfach angesprochen, die
Beschrankung auf F-Schlepp nicht gibt. Dies wird jedoch den Bedurfnissen der Segel-
flugvereine, wie es von den Vertretern des Flugsportrings im Erérterungstermin zu-
treffend dargestellt wurde, nicht gerecht.

Die beantragte Umwidmung soll diesen Mangel beseitigen.
Wir sehen darin ein berechtigtes Interesse, das der Erhaltung des Segelflugvereines
langfristig dient.

Die dadurch ausgeldste Mehrbelastung mit Fluglarmimmissionen ist unseres Erach-
tens vernachlassigbar gering so dass die vorzunehmende Abwagung zugunsten des
Antragstellers ausfallen wiirde.

Gesetzliche Grundlagen, die bei dieser Abwagung herangezogen werden wurden im
Termin von den Vereinsvertretern teilweise schon genannt. Die zitierte Landeplatz-
Larmschutz-Verordnung ist in ihrem Regelungsgehalt korrekt dargestellt worden. Ein-
schrankungen beginnen hier erst bei der angegebenen Verkehrsmenge von 15.000
Start's und Landungen. Wir figen einen Auszug aus dem Luftfahrthandbuch Deutsch-
land, AD 1-6 bis 1-7 bei. Unter den dort aufgezahiten Landeplatzen befindet sich kein
Sonderlandeplatz. Es handelt sich ausschlieltlich um Verkehrslandeplatze mit Be-
triebspflicht.




Selbst bei hilfsweiser Anwendung anderer gesetzlicher Regelungen wie z.B. dem
Fluglarmschutzgesetz i.d.F. vom 31.10.2007, das fir Sonderlandeplatze nicht gilt,
kénnen diese nicht anndhernd Larmwerte erreichen, die Einschrankungen, welcher
Art auch immer, rechtfertigen kénnten. Die Larmkonturen fiir den Tagflugbetrieb lie-
gen selbst bei Verkehrslandeplatzen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr
und einem qualitativ nicht vergleichbaren Betrieb weitestgehend auf dem Flugplatzge-
lande bzw. reichen nicht dariiber hinaus.

Die Schreiben der Stadt Sinsheim vom 21. Mé&rz 2011 war sicher nicht als abschlie-
Bende Stellungnahme gedacht. Auflerdem wollen wir Gelegenheit geben, eine Ver-
einbarung mit dem Verein abzuschlieRen. Wir stellen daher die Entscheidung iiber

den Antrag vom 30.12.2010 vorlaufig zuriick bis wir von lhnen eine endgiiltige Stel-
lungnahme erhalten.

Falls weiterer Bedarf an Gesprachen, Erlauterungen besteht sind wir selbstverstand-
lich jederzeit gern bereit.
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Segelfluggelande Sinsheim - Umwidmung zum Sonderlandeplatz gem. §§ 49 ff LuftVZO:
Erdrterungstermin vom 31.05.2011, 18:00 Uhr in der Stadthalle in Sinsheim.

Verhandlungsniederschrift.

Teilnehmer:
Herr Hilpp, Verhandlungsleiter, RP Karlsruhe,
Herr Angerer, Protokollftihrer, RP Karlsruhe. — 926 ¢¢29 - beol . e
thitwm 0. avserer & vfu‘. i
. Herr Schramek, Herr Weinelt, Vorhabenstrager, Flugsportring

Kraichgau e.V. Sinsheim

Herr Oberbirgermeister Geinert,
Herr Blrgermeister KelRler,
Herr Merwarth.

Stadt Sinsheim

S e S

Betroffene und Einwender Gemal Teilnehmerverzeichnis.

Der Verhandlungsleiter begriiRt alle Anwesenden und eréffnet den Erorterungstermin. Der
. Zweck und der geplante Ablauf der Veranstaltung werden kurz erlautert.

Herr Oberbiirgermeister Geinert begriit im Namen der Stadt Sinsheim die Anwesenden,
wilnscht einen erfolgreichen Verlauf der Erérterung und bittet um eine faire Diskussion. Er
weidt darauf hin, dass die Entscheidung tiber den Antrag bei der Luftfahrtbehdrde beim
Regierungsprésidium Karlsruhe liege, die Stadt Sinsheim jedoch in das Verfahren einge-
bunden sei.

Zunéchst werden durch den Verhandlungsleiter folgende Formalien geklért:

Nichtdffentlichkeit der Erdrterung:

Auf Verlangen eines der anwesenden Betroffenen wird ein ebenfalls anwesender
Vertreter der Rhein-Neckar-Zeitung gebeten, die Nichtoffentlichkeit zu wahren. Der
Pressevertreter verlasst den Veranstaltungssaal.




Erdrterung von Individualinteressen unter Ausschluss der librigen Anwesenden:
Auf Nachfrage wird ein diesbezliglicher Antrag nicht gestellt.

Hinweis auf die Versendung der Niederschrift. Die Niederschrift iiber den Erorte-
rungstermin wird nur auf Nachfrage zugesandt.

Hinweis auf die Zustellung der Entscheidung. Die Entscheidung tiber den Antrag
des Flugsportring wird mit verfugendem Teil und Rechtsbehelfsbelehrung durch &f-
fentliche Bekanntmachung zugestellt. Die vollsténdige Entscheidung einschlieRlich
Begriindung kann zu gegebener Zeit schriftlich beim Regierungsprasidium Karlsru-
he angefordert werden.

Hinweis auf ein mitlaufendes Aufzeichnungsgerit zur Vereinfachung der Proto-
kollfihrung. Kein Widerspruch aus dem Kreis der Anwesenden. '

. Die Erorterung der erhobenen Einwendungen wird mit einer Erlauterung des Antrages
bzw. des Vorhabens durch Herrn Schramek als Vorsitzenden des Flugsportrings begon-
nen. Die vorgefiihrte Prasentation wird zu den Verfahrensakten genommen.

Herr Schramek geht auf die bisherige Entwicklung sowie auf Zukunftsperspektiven des
Vereins ein. Der Flugsportring sei von je her ein Segelflugsportverein gewesen und wolle
dies auch in Zukunft in vollem Umfang bleiben. Der Verein habe zur Zeit ca. 220 Mitglie-
der, sei als gemeinntzig anerkannt und unterhalte unter anderem eine aktive Jugendab-
teilung mit ca. 20 Jugendlichen.

Die Altersstruktur, insbesondere im Bereich des zum Segelflugsport unabdingbar notwen-
digen Personenkreises von Schlepppiloten, verlange dringend eine Verjingung. Die Start-
art ,Flugzeugschlepp® sei in einem engagierten Flugsportverein nicht weg zu denken. Oh-
ne diese Startart seien insbesondere keine Leistungssegelfltige durchfiihrbar. Ein Segel-
flugverein, der diese Startart nicht anbieten kénne trete friiher oder spater an Grenzen der
Attraktivitat, die seinen weiteren Bestand in Frage stellten.

In Bereich Ausbildung von Schlepppiloten stoRe der Verein jedoch an die durch den Ge-
landestatus ,Segelfluggelédnde” gesetzlich vorgegebenen Grenzen, die die Ausbildung
zum Erwerk der Klassenberechtigung fiir Schleppflugzeuge und damit auch der Ausbil-
dung von jugendlichen Nachwuchs/Segelfliegern in der Startart F-Schlepp verhindere.
Dies sei das Hauptanliegen des Flugsportrings und Veranlassung fur die beantragte Um-
widmung zum Sonderlandeplatz.

Die Zulassung des Betriebes motorgetriebener Luftfahrzeuge auch zu Flugen, die nicht
dem F-Schlepp dienen wird von Herrn Schramek als Nebeneffekt bezeichnet, der keine
splrbaren betrieblichen Anderungen nach sich zoge. Dies sei darauf zuriick zu fiihren,
dass die Gewichtsbeschrénkung zugelassener Motorflugzeuge auf maximal 1200 kg
Startgewicht sowie die grundsatzliche Bestimmung des angestrebten Sonderlandeplatzes
auf den Zweck ,Luftsport” unverandert bleiben solle.




Ein weiterer Nebeneffekt sei darin zu erkennen, dass das Schleppflugzeug des Vereins

nach einer eventuellen Umwidmung auch fir Reiseflige der Mitglieder verwendet werden
kdnne was wiederum die Finanzierung dieses Flugzeuges fiir den Verein absichern helfe.
Im Rahmen der Betriebsregelung ,PPR" (vorherige Genehmigung angefordert) sei man im
eigenen Interesse bemiht, ,fremde” Verkehre dartiber hinaus méglichst vom Platz fern zu

halten.

Nicht zuletzt sei die Hinzunahme der Luftfahrzeugart ,Luftsportgerate” bezuglich Fluglarm
eher positiv zu bewerten, weil diese Luftfahrzeuge im Gegensatz zu den klassischen
.Schleppflugzeugen” (durch das erheblich geringere Abfluggewicht) einen wesentlich nied-
rigeren La&rmpegel aufwiesen. Abgesehen davon sei aber der Betrieb dieser Luftfahrzeug-
art ohne Einschrankungen auf bestimmte Verwendungszwecke schon bisher auf der Basis
~Segelfluggelande” zulassig gewesen, jedoch nicht in Anspruch genommen worden.

Durch die dargestellten Mafinahmen bzw. Vorhaben wolle der Verein letztlich neben der
eigenen Bestandssicherung auch zum Erhalt des Sinsheimer Wiesentales durch den Aus-
schluss anderweitiger konkurrierender Nutzungen beitragen.

Anschlielend meldet sich eine groRe Anzahl von Betroffenen und privaten Einwendern zu
Wort, die vom Verhandlungsleiter der Reihe nach aufgerufen werden,

Aus dem Vortrag der Betroffenen wird deutlich, dass insgesamt gesehen kein anderes
Thema als der Schutz vor Fluglarm die komplette Diskussion beherrscht. Im Einzelnen
werden aus dem Kreis der Anwesenden Gesichtspunkte und Argumente wie folgt vorge-
tragen:

- Die Regelung ,PPR" heble die bisherige Beschrankung des Flugptatzes far motorge-
triebene Flugzeuge aus. Durch diese Regelung sei es dem Platzhalter rechtlich maog-
lich, unbeschrankt fremde Flugzeuge" zur Landung zuzulassen und auf diese Weise
eine erhebliche Verstarkung des Fluglarms im Wiesental zu bewirken. Die andersiau-
tenden Beteuerungen des Luftsportvereins seien Lippenbekenntnisse. Entscheidend,
auch im Hinblick auf einen Generationen- oder auch nur Personenwechse! in der
Vereinsfuhrung sei die gegebene rechtliche Méglichkeit dieser Praxis.

- Es seidavon auszugehen, dass insbesondere Besucher des Stadions, der Messe,
Besucher aus dem Kreis der umliegenden Wirtschaft und Industrie z.B. auch Sport-
funktiondre und ahnliches unter Ausnutzung der genannten Regelung den Sinshei-
mer Flugplatz kiinftig verstarkt anfliegen wiirden.

- der Vortrag der Vereinsvertreter bzw. die angefiihrte Begrindung seien insofern nicht
schlussig, weil sich eine hinzukommende zusatzliche Ausbildungstatigkeit und die
behauptet gleichbleibende Larmsituation gegenseitig ausschlielle.

- Die Umwidmung zum Sonderlandeplatz aus den vom Verein angegebenen Griinden
sei nicht erforderlich, well es ja bekanntlich in der weiteren Umgebung mehrere Son-
derlandeplatze gabe auf denen die angestrebte Ausbildungstatigkeit wahrgenommen
werden konne; z.B. auf dem Platz in Walldorf.




Es sei dem Flugsportring zuzumuten, den bisherigen Standard der Vereinstéatigkeit
auch kiinftig zu halten. Weiterentwicklungen seien nicht zwingend notwendig.
SchlieBlich kénne der Verein mit dem bisherigen Gelande-Status auf eine immerhin
60jahrige Vereinsgeschichte zurlickblicken.

Es mlsse davon ausgegangen werden, dass der Verein zur Verbesserung seiner
wirtschaftlichen Situation an einer Erhéhung der Einnahmen an Landegebiihren inte-
ressiert sei und schon deswegen die sich bietenden Méglichkeiten groRziigig nutzen
werde. :

Weiter wird mehrfach auf eine besondere Situation Sinsheims verwiesen. Die Stadt
leide schon heute unter erheblichen Larmbelastungen. Hier sei in erster Linie die Au-
tobahn zu nennen, aber auch das Rhein-Neckar-Station sowie eine GroRdiscothek in
der Nahe des Flugplatzes. Weitere larmintensive Einrichtungen seien den Biirgern
von Sinsheim daher nicht mehr zumutbar.

Die Lage des Flugplatzes unmittelbar am Stadtrand, die méglicherweise mit der Situ-
ation anderer Sonderlandeplatze in der weiteren Umgebung nicht vergleichbar sei.
musse hier insbesondere in die Wirdigung einbezogen werden,

Schon bei dem derzeitigen Betrieb des Segelfluggeléndes komme es haufig zu un-
liebsamen, unzumutbaren Larmbelastungen. Eine weitere Steigerung sei keinesfalls
hinnehmbar.

Der Flugsportring sei kein Wirtschaftsbetrieb. Daher sei eine Weiterentwicklung nicht
zwingend notwendig. Es sei dem Verein zuzumuten auf dem heutigen Niveau Luft-
sport zu betreiben. Dabei misse auch berlicksichtigt werden, dass diese sportliche
Betatigung eine immens grofe Flache in Anspruch nehme, die nur wenigen Ver-
einsmitgliedern diene. Der Luftsport demgegentiber eine Belastung fir eine ungleich
grolRere Anzahl Blrger Sinsheims darstelle.

Far den Verein wird darauf wie folgt geantwortet:

Der Verein hat kein Interesse an einer Ausweitung des Motorflugbetriebes auf dem
Flugplatz. man sei sich der Situation, die aus der Lagebeziehung am Standrand folgt
in vollem Umfang bewusst und sei daher bemiiht, die Akzeptanz des Flugsportrings
durch die Blrger und auch durch die Stadtverwaltung Sinsheims nicht zu gefahrden.

Die Beschrankung auf das maximale Abfluggewicht von 1200 kg lasse keinen weite-
ren Verkehr mit einem wie auch immer gearteten wirtschaftlichen/kommerziellen Hin-
tergrund zu. Luftfahrzeuge die flr solche Zwecke eingesetzt wiirden seien deutlich
schwerer und kénnten schon daher auf dem Sinsheimer Flugplatz nicht verkehren.
Derartige Beflrchtungen seien daher véllig unbegriindet.

Der Einwand, zur Ausbildung von Vereinsmitgliedern auf andere Platze in der Umge-
bung auszuweichen kénne in der Form nicht akzeptiert werden, weil auf den eventu-
ell in Frage kommenden Platzen dieselbe ,PPR-Regelung” gelte wie sie in Sinsheim
eintreten wiirde und von daher sofort der Einwand ké&me, doch den eigenen Platz fiir




Schulungszwecke zu benutzen. Im {ibrigen sei die Anzahl auszubildender Schiepppi-
loten ausschiieRlich auf die eigenen Vereinsbediirfnisse beschrankt und die Anzahl
in Frage kommender Personen daher duflerst gering. Der davon ausgehende zusatz-
liche FFlugbetrieb sei daher in der unmittelbaren Umgebung nicht wirklich spiirbar .

Zum Vergleich wird auf die Situation an anderen Platzen in der weiteren Umgebung
hingewiesen. Im einzelnen auf die Sonderlandeplitze in Hockenheim, Walldorf, Lin-
kenheim, Herrenteich/Ketsch, Bruchsal. Teilweise sei dort kein Windenbetrieb mag-
lich so dass der gesamte Segelflugschiepp, anders als in Sinsheim, ausschiieRlich im
F-Schlepp durchgefiihrt werde. Die Bewegungszahlen motorgetriebener Luftfahrzeu-
ge an diesen Platzen erreichten trotzdem an keinem der Standorte das Niveau, wie
es in der Versammiung von den Einsprechern beflrchtet werde.

An keinem der vergleichbaren Platze finde Verkehr mit wirtschaftlich/kommerziellem
Hintergrund statt. Diese Verkehre seien vielmehr aus vielerlei Grinden auf die Ver-'
kehrslandepléatze, hier vorrangig zu nennen, Verkehrslandeplatz Mannheim City an-
gewiesen. kin Ausweichen auf Sonderlandeplédtze mit Gras- Start- und Landebahnen
sei die absolute Ausnahme. :
Zusammenfassend sei zu bemerken, dass die gesamte Situation, wie sie von den
Einwendern dargestellt bzw. beflirchtet wird, an keinem dieser vergleichbaren Platze
anzutreffen sei. Es sei bekannt und nachprifbar, dass die genannten Platze ohne
Ausnahme keine Larmproblematik hatten.

Im Ubrigen sei auf die Landeplatz-Larmschutz-Verordnung vom 5. Januar 1999
(BGBI. | S. 35) zu verweisen, die fir Sonderlandeplatze und Verkehrslandeplatze gel-
te -nicht flr Segelffuggelande -. in der Verordnung sei geregelt, dass erst ab einer
Anzahl motorgetriebener Flugbewegungen von 15.000, (Start's und Landungen) im
Vorjahr, Einschrankungen des Flugbetriebs zu beachten seien. Diese seien jedoch
nicht grundsatzlicher Art, sondern betrafen nur den Flugbetrieb unmittelbar am Platze
und auch diesen nur zu bestimmten Tageszeiten. Von dieser Schwelle sei jedoch ein
evtl. umgewidmeter Flugplatz in Sinsheim sehr weit entfernt. so dass die Verordnung
als unterster Level betriebsbeschrankender Vorschriften nicht zur Anwendung gelan-
gen kdnne. Gleiche Situation bestiinde auch an den genannten anderen Sonderlan-

deplatzen, von denen ebenfalls keiner die genannte Schwelle auch nur annighernd
erreiche.

Herr Oberblrgermeister Geinert aufert sich fir die Stadt Sinsheim wie folgt:

Dem Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit sowie der Bevolkerungsmeinung werden auf je-
den Fall bei der endgliltigen Stellungnahme der Stadt Sinsheim Rechnung getragen. Die-
se sei noch nicht erfolgt. Der Ausschuss fiir Technik und Umwelt habe dem Gemeinderat
empfohlen, dem Antrag des Flugsportrings zuzustimmen unter der Bedingung einer zu-

satzlichen vertraglichen Regelung zwischen der Stadt als Verpachter und dem Flugsport-
ring als Betreiber des Geldndes.

Es sei jedoch klar, dass eine abschlieBende, positive Stellungnahme der Stadt nur erfolge,
wenn eine rechtlich verbindliche Vereinbarung mit dem Verein zustande k&me, die die
Verhaltnisse far beide Seiten zufriedenstellend regle. Zu denken sei hier in erster Linie an



eine Deckelung der Anzahl zulassiger Start's und Landungen motorgetriebener Luffahr-
zeuge.

Auf entsprechende Nachfrage wird klar gestellt, dass die Stadt dauerhaft die Méglichkeit
der Einflussnahme auf das Geschehen auf dem Flugplatz behalite.

Die Frage der Nachprufbarkeit sei ebenso unproblematisch. Der Verein sei verpflichtet, ein
sogenanntes Hauptflugbuch zu fuhren in dem alle Start's und Landungen aufzuzeichnen
seien. In dieses konne jederzeit Einsicht genommen werden. :

Ebenso sei auch die Frage der Verbindlichkeit einer Vereinbarung mit dem Verein unkri-
tisch. Die Vereinbarung sei auf jeden Fall einzuhalten und in vollem Umfang justiziabel.

Auf entsprechende Nachfrage wird vom Verein die Anzah! Start's motorgetriebener Luft-
fahrzeuge in einem Spitzenjahr mit ca. 2.000 pro Jahr angegeben.

Daran anschlieend werden vom Verhandlungsleiter die Stellungnahmen des Rhein-
Neckar-Kreis gem. Schreiben vom 31.05.2011 sowie die Stellungnahme des Landesnatur-
schutzverbands Baden-Wirttemberg e.V., Schreiben vom 06.02.2011, bekannt gegeben.
Von beiden Tragern 6ffentlicher Belange ist niemand anwesend bzw. erfolgen keine
Wortmeldungen.

Weitere, insbesondere kritische Stellungnahmen von am Verfahren beteiligten Tragern
offentlicher Belange sind nicht eingegangen.

Nachdem nach der Erérterung des Punktes ,Fluglarm® keine weiteren Wortmeldungen

mehr vorliegen schiiefit der Verhandlungsleiter die Verhandlung um 20:30 Uhr und dankt
aflen Beteiligten filr die Anwesenheit und die Beitrage.

Karlsruhe, den 08.06.2011

gez.: Werner Hilpp gez.:Thiemo Angerer
Verhandlungsleiter Protokollfihrer
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Landesrecht BW
Einzelnorm

Amtliche Abkiirzung: LuftvVZO
Quelle: -
Fassung vom: 10.07.2008
Giiltig ab: 12.07.2008 FNA: FNA 96-1-8
Dokumenttyp: Rechtsverordnung

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

§ 49 Begriffsbestimmung und Einteilung

(1) Landeplatze sind Flugplétze, die nach Art und Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs einer
Sicherung durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftverkehrsgesetzes nicht bedirfen und nicht
nur als Segelfluggelande dienen.

(2) Die Landeplatze werden genehmigt als

1. Landeplétze des allgemeinen Verkehrs (Verkehrslandeplétze),
2 Landeplatze fiir besondere Zwecke (Sonderlandeplatze).
FuBBnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.7.2008 | 1229
Weitere Fassungen dieser Norm

§ 49 LuftvVZO, vom 27.03.1999, giiltig ab 01.03.1999 bis 11.07.2008
§ 49 LuftvZO, vom 13.03,1979, glltig ab 01.04.1979 bis 28.02.1999

§ 49 LuftvVZO wird von folgenden Dokumenten zitiert

Rechtsprechung
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg 5. Senat, 16. Oktober 1985, Az: 5S 2160/85

© juris GmbH
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