Anlage zur Vorlage Nr. 27/2011

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fUr Verkehrswesen ‘

STELLUNGNAHME

Sinsheim "Hagner Kreuzung"

Bei einem Gesprachstermin am 23.02.2011 im Rathaus Sinsheim mit Teilnahme von Ver-
tretern des SWEG, des VRN, Herrn Stegmaier, Herrn KeBler, Herrn Schleifer und Herrn
Heumann von der Stadtverwaltung Sinsheim sowie Herrn Leutwein und Herrn Rogner vom
Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein, wurden die verschiedenen Losungsméglichkeiten filr
den Knotenpunkt noch einmal diskutiert und es wurde vereinbart, im weiteren Abstim-
mungsvorgang das RP Karlsruhe einschlielich Férderstelle mit in den Entscheidungspro-
zess einzubeziehen. Hierflr, sowie auch zur Information von technischen Ausschtissen
oder Gemeinderaten, werden anbei die drei aktuell diskutierten Varianten aufgezeigt, sowie
die hierfur gegebenen Vor- und Nachteile dargestellt. Wir hoffen, hiermit den Planungs-
und Entscheidungsprozess zu unterstitzen.

Karlsruhe, den 28. Médrz 2011
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‘ngenieurburo fur Verkehrswesen N

Vaorgeschichte der Planung

- Zielvorstellung Kreisverkehrsplatz mit der Moglichkeit, alle Verkehrsbeziehungen leis-
tungsfahig wie auch die Ein- und Ausfahrten zum ZOB, entsprechend StraBenver-
kehrsordnung, abzuwickeln.

- Um die Planung des ZOB weiter zu fihren, wurde eine mittelfristige Losung ohne
Umbau des Knotenpunktes aufgrund stockender Grundstticksverhandlungen konzi-
piert. Die Losung Kreisverkehrsplatz war weiterhin die Zielvorstellung. Bei der mittel-
fristigen Losung wurde auf den Linksabbieger von der L 550 Sud in die MuthstraBe
verzichtet, um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sowie die Sichtverhdltnisse
und das Ein- und Ausfahren zum ZOB fur die Busse zu verbessern. Die Verkehrsrege-
lung wird ansonsten gegenuber der aktuellen Situation nicht ver&ndert. Diese Lésung
wurde von allen Beteiligten mitgetragen.

- Eine Lésung mit Lichtsignalanlage wurde bewusst nicht gewahlt, da bei Investitionen
in den Ausbau einer Lichtsignalanlage spétere Zuschuisse fir den Ausbau des Kreis-
verkehrsplatzes wohl nicht mehr geleistet worden wéren.

— Nach der nunmehr wohl endgUltig anzunehmenden Absage des Grundstiicksverkaufs
Hagner mit der Renovierung des Gebdudes Hagner, steht aktuell die Losung Kreisver-
kehrsplatz nicht mehr zur Diskussion, sodass die aufgefuhrte, fir einen mittelfristigen
Zeitraurm angedachte LOsung, als nachhaltigen und dauerhaft einzurichtende, d. h.,
dass auch die dem Prognoseverkehr gegentiberstehende Konzeption, insbesondere
unter dem Aspekt einer gesicherten Flhrung der Busse, zu (berdenken ist.
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Ingemigurburo fur Yerxehrswesen !

Variante 1 - Entwurf ZOB 07/08 - Mittelfristiger Losungsansatz

Merkmale:
-~ Ohne Umbau Knotenpunkt oder MuthstraBe
-~ Ohne Lichtsignalanlage
— Ohne Linksabbieger L 550 Std in die MuthstraBe
— Nur Markierungsarbeiten

Vorteile:

- Verbesserung der Aus- und Einfahrtbeziehungen der Busse vom ZOB in Richtung Su-
den ohne verkehrsrechtliche Uberschreitungen und Mitbenutzung von Gegenfahrbah-
nen.

- Verbesserung der Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes durch Entfail des Linksabbie-
gers von der L. 550 Siid in die MuthstraBe.

- Verbesserung der Sichtverhdltnisse flr die von der MuthstraBe ausfahrenden durch
Versetzen der Wartelinie in Richtung Osten und somit Verbesserung der Verkehrs-

sicherheit.

Nachteile:
- Ein GroBteil der Busse fahrt vom ZOB (iber die BahnhofstraBe und die MuthstraBe Ost

auf die FriedrichstraBe aus. Es kann somit im Falle der Abfahrt von mehreren Bussen
und den in den Spitzenstunden vorhandenen Wartezeiten fir die Ausfahrt von der
MuthstraBe in die L 550 zu Verlustzeiten fir den OPNV kommen. Eine Priorisierung
kann nicht vorgesehen werden.
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Ingemeurbira fur verkehrswesen

Variante 2 — Variante MuthstraBe als unechte EinbahnstraBe als dauerhafte Lésung

Merkmale:

Ohne Umbau Knotenpunkt oder MuthstraBe — mit Markierungsarbeiten

Ohne Lichtsignalanlage

Ohne Linksabbieger L 550 SUd in die MuthstraRe

MuthstraBe als unechte EinbahnstraBe zur FriedrichstraBe fir Linienverkehr frei.

Die unechte EinbahnstraBe beginnt ab dem FuBgéngeriiberweg am 6stlichen Ende der
MuthstraBBe. Anlieger in der MuthstraBe Ost muissen Uiber die MuthstraBe West ausfah-

ren.

Vorteile:

Verbesserung der Aus- und Einfahrtbeziehungen der Busse vom ZOB in Richtung Su-
den ohne verkehrsrechtliche Uberschreitungen und Mitbenutzung von Gegenfahrbah-
nen.

Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes durch Entfall des Linksabbie-
gers von der L 550 SUd in die MuthstraBe und geringe Zufahrisbelastung in die Fried-
richstraBe (Busse).

Verbesserung der Sichtverhéltnisse fiir die von der MuthstraBe ausfahrenden Fahr-
zeuge durch Versetzen der Wartelinie in Richtung Osten und somit Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

Die Verlustzeiten fir den OPNV an der Einmtndung MuthstraBe in die L 550 verkdir-
zen sich durch entsprechend geringeren Einbiegeverkehr. Busse werden nicht durch
andere Einbieger blockiert.

Nachteile:

Durch Verkehrsverlagerungen der Verkehre der MuthstraBe Ost auf die MuthstraRe
West und somit die Knotenpunkte MuthstraBe / Dihrener StraBe bzw. Dilhrener
StraBe / JahnstraBe entstehen an diesen Knotenpunkten Verschlechterungen der Leis-
tungsféhigkeit mit entsprechenden Erhéhungen der Wartezeiten und damit auch Ver-
lustzeiten flr die Buslinien, die auf dieser Seite der MuthstraBe ausfahren bzw. zufah-
ren.

Entsprechend umwegige Verkehrsbeziehungen fiir Anlieger der MuthstraBe mit even-
tueller Missachtung der EinbahnstraBenregelung.

Es kénnen durch Ubergeordnete stadtplanerische Vorhaben Situationen entstehen, mit
denen diese Losung nicht aufrechterhalten werden kann, z. B. angedachte Sperrung
der HauptstraBe, massive Verkehrsstarkung im Osten von Sinsheim bei extensiver
Nutzung der Flachenaufteilung der NeulandstraRe.
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Variante 3 — Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage - als dauerhafte Lasung

Merkmale:

Ohne Umbau Knotenpunkt oder Muthstrale — nur Markierungsarbeiten

Mit Lichtsignalanlage

Priorisierung des OPNV durch entsprechende Signalgeber moglich und erforderlich.
Ohne Linksabbieger L 550 Sid in die MuthstraBe

Mit FuBgéangerfurt ber die L 550 sldlich der MuthstraBe

Vorteile:

Verbesserung der Aus- und Einfahrtbeziehungen der Busse vom ZOB in Richtung Su-
den ohne verkehrsrechtliche Uberschreitungen und Mitbenutzung von Gegenfahrbah-
nen.

Leistungsféhigkeit an allen Zufahrten hinreichend gegeben.

Gesicherte Flhrung der FuBganger (ber eine FuBgangerfurt moglich,

Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Freischaltung des Knotenpunktes fur den OPNV auf Anforderung verhindert Verlust-
zeiten am Knotenpunkt fiir den OPNV.

Die Investitionen scheinen forderungsfahig zu sein.

Nachteile:

Kosten der Unterhaltung der Lichtsignalanlage obliegt ab 2014 der Stadt Sinsheim.
Stadtebaulich sind Lichtsignalanlagen unerw(inscht.
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Czteiname RK-HapnerKreuzung

Datum-

28 Marz 2011
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