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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Warum Radverkehr fordern?

Das Fahrradfahren erfreut sich in Deutschland steigender Beliebtheit und die
Bedeutung des Fahrrads als Verkehrsmittel fur die Alltagsmobilitat hat in den
letzten Jahren erheblich zugenommen. Dies druckt sich vielerorts in tberpro-
portional wachsenden Radverkehrsanteilen hinsichtlich der Anzahl der Wege
sowie der zurtick gelegten Kilometer und gréRerer offentlicher Aufmerksam-
keit aus. Insbesondere steigen auch Bedeutung und Anteile von E-Bike-, Pe-
delec- und Lastenrad-Nutzung als Alternative zum PKW stetig. Aktuell zeich-
nen sich Entwicklungen hin zu einer neuen ,Fahrradkultur” ab.

Radfahren ist in der Bevolkerung im Trend — und das aus gutem Grunde:

e Radfahren halt fit und ist gesund.
Radfahren verbessert die korperliche Fitness und baut Stress ab.
Radfahren sorgt au3erdem gegen Zivilisationskrankheiten wie Herzin-
farkt und Diabetes vor.

e Radfahren macht munter.
Wer mit dem Rad zur Arbeit oder zur Schule fahrt, kommt dort wacher
an und ist den ganzen Tag leistungsfahiger.

e Radfahren macht Spal3.
Die selbstandige Bewegung bringt Lebensfreude und férdert die men-
tale Ausgeglichenheit. Die neue Generation von Fahrradern ist leicht-
gangig und verkehrssicher auch dank Elektrounterstiitzung und mo-
derner Beleuchtung. Damit werden auch gerne langere Strecken ge-
fahren.

e Radfahren ist gilinstig.
Sowohl die Anschaffungskosten als auch die Betriebskosten liegen
deutlich unter denen eines Kraftfahrzeuges.

e Radfahren ist schnell und flexibel.
Auf kurzen Strecken kommt man mit dem Fahrrad auf Grund des
schnellen Zugangs oft schneller als mit dem Auto oder dem OPNV
ans Ziel.

e Radfahren ist fur alle.
Rad fahren kdnnen Menschen fast jeden Alters und aller sozialen
Gruppen. Fast jeder Mensch verfugt tber ein Fahrrad.

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 1
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Neben den individuellen Vorteilen fiir Radfahrende, bietet Radverkehr auch
Kommunen und Landkreisen viele Vorteile.

Radverkehr dient dem Klima- und Umweltschutz

Radfahren verbraucht keine fossilen Energien und ist vollkommen
emissionsfrei. Jede Fahrt mit dem Fahrrad verringert die Beeintrachti-
gungen, die der Autoverkehr in den Innenstadten durch Parkraumbe-
darf, Parkplatzsuche, Fahrzeuglarm, Abgase und Unfallpotenzial mit
sich bringt.

Radverkehr entlastet Stral3en.

Auch Autofahrende profitieren von der Férderung des Radverkehrs,
zum Beispiel durch weniger Stau auf den Stral3en im Berufsverkehr
oder eine geringere Nachfrage nach Parkflachen.

Radverkehr spart Flachen.

Radfahrende brauchen weniger Platz auf der Straf3e und vor allem
beim Parken. Das schafft Raum fir FuRganger, spielende Kinder,
Griunflachen, Cafés und vieles mehr, was o6ffentliches Leben aus-
macht.

Radverkehr starkt lokalen Handel und die Innenstadte.
Radfahrende kaufen wohnortnah ein und stiitzen damit den lokalen
Einzelhandel. AuRerdem steht ihnen mehr Geld fir Konsum zur Ver-
fligung, da sie geringere Mobilitatskosten haben.

Radverkehr verringert die Zersiedelung

Radfahren ist vor allem auf kurzen Strecken sehr attraktiv. Einwohner,
die die Vorteile des Fahrrades fur sich erkannt haben, werden ent-
fernte Wohnstandorte mit weiten Verkehrswegen weniger attraktiv fin-
den als Menschen, die Uiberwiegend das Auto oder den OPNV nut-
zen.

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx
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Aufgabe

Die Stadt Sinsheim mdchte die Nutzung des Fahrrades attraktiver und siche-
rer gestalten. In der Vergangenheit hat der Radverkehr in Sinsheim eine eher
untergeordnete Rolle gespielt. Zudem schranken die topographischen Ver-
haltnisse der angrenzenden Gebiete den Radverkehr in gewissem Mal3e ein.

Im Jahr 2020 hat Sinsheim zum ersten Mal am STADTRADELN-Wettbewerb
teilgenommen. Die Stadt mochte den Radverkehr weiter fordern. Dazu soll ein
Radverkehrskonzept fur die erweiterte Kernstadt mit den Ortsteilen Sinsheim,
Rohrbach und Steinsfurt aufgestellt werden, das an die Vorstellungen aus
dem bestehenden integrierten Stadtentwicklungskonzept anknupft.

Das Radverkehrskonzept hat das wesentliche Ziel, ein Netz von alltagstaug-
lichen Routen fir den Radverkehr zu entwickeln. Auf diesen Routen soll sich
Radverkehr durchaus bundeln, um verschiedene Synergie-Effekte zu errei-
chen.

Radverkehr soll als System verstanden werden und auch in Kombination mit
dem OPNV gesehen werden (Anbindung Bahnhofe), um attraktive Alltagsal-
ternativen zu schaffen (auch zu wichtigen Arbeitsplatzschwerpunkten). Im
Konzept soll daher sowohl eine Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur,
als auch weitere Mallnahmen zur Férderung des Radverkehrs (Abstellanla-
gen, Verknupfung von Fahrrad und o6ffentlichen Verkehrsmitteln, Offentlich-
keitsarbeit, etc.) berticksichtigt werden.

Verkehrsplanung fiir Radfahrende ist nicht zuletzt eine Angebotsplanung, die
eine Nachfrage erzeugen kann, wo bisher noch wenig Rad gefahren wird. Die
Radverkehrsnetzplanung sollte sich daher nicht nur auf das derzeitige Rad-
verkehrsaufkommen und die heutigen Hauptstrome des Radverkehrs be-
schranken, sondern auch potenzielle zukinftige Radverkehre bertcksichti-
gen.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist es, das System Radverkehr (Infrastruktur,
Service und Offentlichkeitsarbeit) insgesamt zu verbessern und dadurch den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen deutlich zu erh6hen. An-
gestrebt wird, dass sich moglichst viele Menschen in der erweiterten Kern-
stadt Sinsheim so sicher wie moglich mit dem Fahrrad bewegen kénnen. Dazu
soll das Radverkehrskonzept Ziele, Mal3hahmen und Prioritdtensetzungen
enthalten. Es soll als Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung zur
Erstellung von Investitionsprogrammen und fur die Bereitstellung von Haus-
haltsmitteln dienen.
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2 Allgemeines zur Netz- und Mal3Bhahmenkonzeption

Im Folgenden werden allgemeine Grundsatze der Radverkehrsplanung the-
matisiert. Diese bilden den formalen Hintergrund zur Beurteilung der beste-
henden Radverkehrsanlagen und der methodischen Vorgehensweise zur
Netzkonzeption.

2.1 Anforderungen an ein Radverkehrsnetz

Angestrebtes Ziel einer Radverkehrskonzeption ist es, alle fur den Radverkehr
wichtigen Fahrtzwecke zu berlcksichtigten und Radfahren auf sicheren, be-
guemen und mdglichst direkten Wegen zu ermdéglichen. Ein Radverkehrsnetz
besteht allgemein aus den folgenden Netzelementen:

e Hauptrouten sind Radverkehrsbeziehungen zwischen den wichtigsten
Quellen und Zielen. Sie dienen in der Regel mehreren Fahrtzwecken
und haben eine Verbindungsfunktion zwischen einwohnerstarken
Wohngebieten und den Kernbereichen sowie Zielen mit stadtweiter Be-
deutung. Dementsprechend sollten sie einen guten Ausbaustandard
und eine direkte Fuhrung fur den Radverkehr besitzen. Hauptverbin-
dungen konnen sowohl im Zuge von Hauptverkehrsstral3en als auch
parallel oder quer zu diesen Uber ErschlieRungsstraRen gefuhrt wer-
den.

e Mit Nebenrouten werden einzelne Ziele und Quellen an das Netz der
Hauptverbindungen angebunden. Nebenverbindungen decken aber
auch den Binnenverkehr in einzelnen Ortsteilen und Wohnquartieren
ab. Als Netzergdnzungen runden sie das Hauptverbindungsnetz ab.

Eine Strecke kann als Radverkehrsverbindung dienen, unabhangig davon, ob
sie mit Radverkehrsanlagen ausgestattet ist oder Uber verkehrsarme Stral3en
fuhrt. In Kapitel 2.3 werden die verschiedenen Fihrungsformen fur den Rad-
verkehr erlautert. Der Grundgedanke ist stets, den Radverkehr auf diesen
ausgewiesenen Routen zu bindeln, um ihn fir alle Verkehrsteilnehmer bes-
ser wahrnehmbar und sichtbar zu machen.

2.2 Anspriche des Radverkehrs

Das Fahrrad hat sich neben der Nutzung als beliebtes Fortbewegungsmittel
in der Freizeit inzwischen in vielen Stadten auch im Alltagsverkehr (Wege z.B.
zum Ausbildungs- oder Arbeitsstandort) etabliert. Gerade hieraus ergeben
sich unterschiedliche Anspriche an die Radverkehrsinfrastruktur. Die wesent-
lichen Kriterien sind nachfolgend zusammengestellt:

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 4
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Alltagsverkehr

zugig und sicher

geringe Wartezeiten

mittleres bis hohes Geschwindigkeitsniveau (15-30 km/h)
maoglichst geringe Konflikte mit FuRgangern

umwegfrei

Kombination mit OPNV sinnvoll (B+R, Fahrradmitnahme)
soziale Kontrolle

Umfeldqualitat eher zweitrangig

Oft ist daher fur den Alltagsverkehr eine Filhrung entlang von Hauptverkehrs-
stral3en durchaus sinnvoll bzw. wird von Alltagsradlern sogar bevorzugt.

Freizeitverkehr

zur Forderung des Radverkehrsanteils bestehen @hnliche Anspriiche
wie beim Alltagsverkehr

die Wartezeit- und Umwegeempfindlichkeit ist etwas geringer, wenn
dafir eine attraktivere Fuhrung ermdglicht wird

maoglichst geringe Konflikte mit Kfz-Verkehr
soziale Kontrolle ist ein wichtiger Aspekt
Umfeldqualitat ist ein wichtiger Aspekt
Komfort

Wegweisung

mittleres Geschwindigkeitsniveau (15-20 km/h)

Schilerverkehr

besonders hohe Anspriiche an Sicherheit
besonderer Flachenbedarf zum Nebeneinanderfahren
eher niedriges Geschwindigkeitsniveau (10-15 km/h)

geringfigige Umwege zur Verbesserung der Sicherheit moglich (Fest-
legung durch Schiilerradrouten)

soziale Kontrolle ist ein sehr wichtiger Aspekt

Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus der jeweiligen Nutzergruppen
lassen sich gut vereinbaren, wenn Uberholvorgange auf ausreichend breiten
Radverkehrsanlagen moglich sind.

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx
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2.3 Fuhrungsformen des Radverkehrs

Die aktuellen Erkenntnisse und Erfahrungen zur Fiuhrung des Radverkehrs
werden in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)! dargelegt. Im
Folgenden wird ein kurzer Uberblick tGber die dort enthaltenen Aussagen zur
Fuhrung des Radverkehrs wiedergegeben. Dartiber hinaus wurden mit der
Novelle der StraRenverkehrsbehorde (StvO) 1997 in der dazugehdrigen Ver-
waltungsvorschrift (VwV- StVO) Mindestanforderungen fir die Beschilderung
benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen definiert.

Der Regelfall einer Radverkehrsfuhrung ist die Fihrung im Mischverkehr
auf der Stral3e. Radverkehrsanlagen sind nach der Verwaltungsvorschrift nur
eine Ausnahme des im Prinzip tblichen Mischverkehrs.

Die Anordnung von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen kommt im
Allgemeinen nur dort in Betracht, wo es die Verkehrssicherheit oder der Ver-
kehrsablauf erfordern.? Sie werden mit den Verkehrszeichen 237, 240 und
241 der StVO ausgeschildert und missen damit von Radfahrenden benutzt
werden.

D

Fahrradstrafie

Radweg gemeinsamer Ful3-und  getrennter. Geh- und Fahrradstralie
Radweg Radweg

Abbildung 1: Kennzeichnung von Radwegen Uber die Verkehrszeichen 237, 240,
241, 244.1 StVO

In die StVO-Novelle vom 20.04.2020 wurden fur den Radverkehr folgende
neue Verkehrszeichen aufgenommen.

1 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen. Kéin 2010.

2 VWV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 6
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ZONE Y0)

€)=

Fahrradzone Grinpfeil nur Radschnellweg  Verbot des Uber- Sinnbild
244.3 StVO fur Radverkehr 350 StvO holens von einspu- Lastenfahrrad

rigen Fahrzeugen
277.1 StVvO

Abbildung 2: Neue Verkehrszeichen fur den Radverkehr der StVO-Novelle 2020

Die wesentlichen Radverkehrsanlagen sind laut StVO:

FahrradstraRen sind Stral3en, die allein dem Fahrradverkehr vorbe-
halten sind. Sie sind mit Zeichen 244.1 gekennzeichnet. Glnstig ist die
Trennung des FuBverkehrs (auf Gehwegen) vom Radverkehr (auf der
Fahrbahn). In der Praxis sind Fahrradstraf3en oft fur eine weitere Nut-
zergruppe freigegeben (Anlieger frei, Kfz frei), z.B. um Grundstiicke zu
erschliel3en. Alle Fahrzeuge durfen nicht schneller als 30 km/h fahren.
Nebeneinander Radfahren ist ausdricklich erlaubt. Fahrradstralen
machen Hauptverbindungen fir den Radverkehr im Erschlie3ungsstra-
Rennetz sichtbar und beginstigen eine Bindelung des Radverkehrs.
Ein besonders gleichméliger Verkehrsfluss und eine hohe Reisege-
schwindigkeit fur den Radverkehr wird erreicht, wenn die Fahr-
radstral3e gegentber einmindenden Stralen Vorfahrt bekommt und
bei Zulassung von Kfz-Verkehr der Durchgangsverkehr mittels Diago-
nalsperren oder Modale Filter unterbunden wird.

Fahrradzonen weiten die Regeln von Fahrradstra3en auf ganze Be-
reiche aus. In der Konsequenz ist eine Bindelung dann nur noch ein-
geschrankt moglich und innerhalb der Zone gilt rechts vor links. Vorge-
sehen ist dafur Zeichen 244.3. Es ist wie das Schild fur die Fahr-
radstralde gestaltet und tragt statt dem Schriftzug ,Fahrradstral3e” das
Wort ,Zone*“.

Benutzungspflichtige Radwege sind mit Zeichen 237 gekennzeichnete
baulich angelegte Radwege und Radfahrstreifen, mit Zeichen 240
gekennzeichnete gemeinsame Geh- und Radwege sowie die mit Zei-
chen 241 gekennzeichneten fir den Radverkehr bestimmten Teile von
getrennten Rad- und Gehwegen.

Benutzungspflichtige Radwege dirfen nur angeordnet werden, wenn
ausreichende Flachen fur den Ful3gangerverkehr zur Verfliigung ste-
hen. Sie dirfen nur dort angeordnet werden, wo es die

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx
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Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann
dies insbesondere fur VorfahrtstralRen mit starkem Kraftfahrzeugver-
kehr gelten.

e Ein Radfahrstreifen ist ein mit Zeichen 237 gekennzeichneter und mit
Zeichen 295 (0,25m Breitstrich) von der Fahrbahn abgetrennter Son-
derweg. Zur besseren Erkennbarkeit des Radfahrstreifens kann in sei-
nem Verlauf das Zeichen 237 StVO oder das Sinnbild ,Fahrrader” in
regelmafdigen Abstanden markiert werden. Werden Radfahrstreifen an
Stral3en mit starkem Kraftfahrzeugverkehr angelegt, ist ein breiterer
Radfahrstreifen vorzusehen oder ein zuséatzlicher Sicherheitsraum zum
flieRenden Verkehr zu schaffen. Radfahrstreifen sind in Kreisverkehren
nicht zulassig. Trotzdem kann Radverkehr in Kreisverkehren auf der
Fahrbahn gefiihrt werden (siehe Kapitel 2.4).

e |Ist ein Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen, kann auf der Fahrbahn
ein Schutzstreifen angelegt werden. Ein Schutzstreifen ist ein durch
einen Schmalstrich (0,12 m) gekennzeichneter und zusétzlich in regel-
mafigen Abstanden mit dem Sinnbild ,Fahrrader® markierter Teil der
Fahrbahn. Er kann innerhalb geschlossener Ortschaften auf Strafen
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h mar-
kiert werden, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung
des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen
Fallen erfordert. Er muss so breit sein, dass er einschlie3lich des Si-
cherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fir den Rad-
verkehr bietet. Der abziiglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil
(Kernfahrbahn) muss so breit sein, dass sich zwei Personenkraftwagen
gefahrlos begegnen kdénnen (ca. 4,50 m). Schutzstreifen sind in Kreis-
verkehren nicht zul&ssig.

e Sollte wegen mangelnder Breite weder ein Radfahrstreifen noch
Schutzstreifen umsetzbar sein, sind weitere MaBnahmen, wie z.B. die
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu prifen, um den
Radverkehr sicher im Mischverkehr zu fihren. Dartber hinaus ist die
Freigabe des Gehweges zur Mitbenutzung durch den Radverkehr in
Betracht zu ziehen. Breite und Oberflachenqualitat des Gehwegs mus-
sen ausreichend sein, um einerseits den Ful3verkehr nicht zu beein-
trachtigen und andererseits den Anspriichen des Radverkehrs gerecht
zu werden.

e Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefah-
ren des Linksfahrens nach ERA und der StVO-Novelle nur in Ausnah-
mefallen vorzusehen. Auf3erorts sind sie bei einseitigen Radwegen hin-
gegen die Regel. Zweirichtungsradwege mussen fir beide Fahrtrich-
tungen als benutzungspflichtig gekennzeichnet sein. Soll ein Zweirich-
tungsradweg in Fahrtrichtung links nicht benutzungspflichtig sein, ist
dieser mit dem alleinstehenden Zusatzzeichen 1022-10 zu versehen.
Fur Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 8
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Breite. Die Regelbreite von baulich angelegten Zweirichtungsradwe-
gen betragt 2,50 m bei beidseitiger bzw. 3,00 m bei einseitiger Fih-
rung. Bei geringem Radverkehrsaufkommen kann auch das Mindest-
malf3 von 2,00 m angewandt werden.

e Radwege ohne Benutzungspflicht kénnen in zwei Formen vorkom-
men:

o beschildert als Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr (Zei-
chen 239 + ZZ 1022-10) oder

o unbeschildert als baulich angelegter und fur die Verkehrsteil-
nehmer durch ihren Belag als Radverkehrsanlage erkennbarer
Weg parallel zum Gehweg.

In beiden Fallen stellt dies ein duales Angebot dar, der Radverkehr
kann wéhlen, ob er die Fahrbahn (eher schneller Radfahrende) oder
den Seitenraum nutzt (eher schutzbedirftige, langsamere Radfah-
rende).

e Wenn der Radverkehr auf der Fahrbahn geflhrt wird, kann es ziel-
fuhrend sein, die Pflicht oder die Erlaubnis die Fahrbahn mit Fahrradern
zu befahren, durch regelméaf3ig Fahrrad-Piktogramme auf der Fahr-
bahn (sog. Piktogrammspur) zu verdeutlichen. z.B. wenn ein Uber lan-
gere Zeit benutzungspflichtiger Radweg nicht mehr benutzungspflichtig
ist oder wenn im Zuge einer wichtigen Fahrradachse die Radverkehrs-
fuhrung zwischen getrennter Radverkehrsfihrung und Mischverkehr
auf der Fahrbahn wechselt. Piktogrammspuren sind gut geeignet, um
ein duales Angebot fur alle Verkehrsteilnehmer zu verdeutlichen.

Attraktive und gut ausgebaute Radverkehrsverbindungen tragen in hohem
Mal3e zu einer Verbesserung des Fahrradklimas, zu einer Imageverbesse-
rung des Fahrrads als vollwertiges Verkehrsmittel bei und férdern damit ein
positives Stadtbild. Damit werden durch gute Radverkehrsverbindungen auch
langerfristig positive Randbedingungen zur ErschlieBung neuer Nutzerpoten-
ziale fur das Radfahren geschaffen. Auf der anderen Seite gilt der Grundsatz:
,Lieber keine Radverkehrsanlage als eine schlechte Radverkehrsanlage.”

Radverkehrsanlagen sind so zu errichten, dass deren Benutzung mit einem
Lastenrad, einem Fahrrad mit Anhanger oder einem mehrspurigen Fahrrad
uneingeschrankt maoglich ist. Dies gilt sowohl fir die Breite der Radverkehrs-
anlagen als auch fur den Abstand von Umlaufsperren.

In vielen Fallen muss der Entwurf von Radverkehrsanlagen mit den Rahmen-
bedingungen vor Ort abgestimmt werden (insbesondere mit vorhandenen
Stral3enbreiten). Der Bau von breiten und komfortablen Radverkehrsanlagen
ist nicht immer umsetzbar. Bei der Planung missen daher die Vor- und Nach-
teile von Radverkehrsanlagen verantwortungsvoll abgewogen werden.
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2.4 Besondere Formen der Radverkehrsfihrung

Kreisverkehre als Minikreisel (Auendurchmesser 13-22 m) bzw. als soge-
nannte kleine Kreisverkehre (26-40 m) sind fir den Radverkehr auf der Fahr-
bahn bis zu einer Verkehrsstéarke von 15.000 Kfz/24 h gut nutzbar und kbnnen
zur Senkung der Kfz-Geschwindigkeit beitragen. Durch ihre geschwindigkeits-
reduzierende Wirkung erhdhen sie oft wirkungsvoll die Verkehrssicherheit fur
den Gesamtverkehr. Die Fihrung des Radverkehr kann sowohl in der Kreis-
fahrbahn als auch im Seitenraum und mit Furten in den Querungen erfolgen.
Bei einer Fuhrung Uber Furten sollte innerorts moéglichst parallel zur Radver-
kehrsquerung (Rot-Markierung) die Ful3gangerquerung mittels Ful3génger-
Uberwegs (Zebrastreifen) erfolgen.
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3 Netzkonzeption

Damit im Alltagsverkehr der Umstieg vom Auto auf das Fahrrad moglich ist,
wird ein anforderungsgerechtes Netzkonzept entwickelt. Es sollen méglichst
alle Bevolkerungsgruppen und alle Wegezwecke angesprochen werden, von
der Schulerin bis zum Pensionar, vom sportlichen Radler bis zum gemditlichen
Spazierfahrer, vom Einkaufsverkehr bis zur Fahrt ins Biro.

Grundlage fur die Konzeption eines Radroutennetzes war daher die Betrach-
tung der relevanten Ziele in der erweiterten Kernstadt Sinsheim. Die Ortsteile
wurden Uber Wunschlinien miteinander verbunden. Das Grundnetz fir den
Radverkehr ist durch das bestehende Routennetz, sowie den Radverkehrs-
anlagen entlang der Kfz-Hauptverkehrsachsen vorgegeben. Bei der Netzkon-
zeption wurde geprift, ob — und wenn ja, wo — dieses Grundnetz noch Licken
aufwies, die geschlossen bzw. erganzt werden sollten.

3.1 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Der Kernstadtbereich besteht aus der Kernstadt Sinsheim mit den beiden
Stadtteilen Rohrbach und Steinsfurt. Diese drei Stadtteile bilden einen zusam-
menhangenden Siedlungsbereich. Die weiteren Stadtteile sind eher landlich
gepragt. Insgesamt hat die Stadt Sinsheim rund 35.000 Einwohner.

Grundsatzlich ist die Kernstadt im Elsenztal gut zum Radfahren geeignet, da
sich viele alltagliche Wege in kurzer Entfernung mit geringem Héhenunter-
schied bewaltigen lassen. Eine gréf3ere Herausforderung fir den Radverkehr
bilden teils die Wohngebiete in Sinsheim und Rohrbach nérdlich der B 39,
sowie vor allem die weiteren Stadtteile, die teils nur Uber starke Steigungen
erreichbar sind. Diese teilweise zu tberwindenden Hohenunterschiede stellen
infolge des wachsenden Anteils an elektrisch-unterstiitzten Fahrrader (Pede-
lecs, E-Bikes) allerdings ein zunehmend geringeres Hindernis dar. Allerdings
wachsen hierdurch auch die Anforderungen an die Qualitat von Radverkehrs-
anlagen.

Ein gutes llickenloses Angebot an Radverkehrsverbindungen ist die Grund-
voraussetzung fur eine Steigerung des Radverkehrsanteils.

Weiterhin wurden wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs innerhalb des
Stadtgebiets aufgenommen, siehe auch Plan 1. Dazu zahlen:

e (Weiterfuhrende) Schulen

o Freizeitziele

¢ Einkaufsmoglichkeiten, Nahversorgung

o Offentliche Einrichtungen

e Wichtige OV-Punkte (Bahnhof)
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Radverkehrskonzept
R+T Sinsheim
Netzkonzeption
Verkehrs-
planung

3.2  Wunschliniennetz

Uber Luftlinien wurden die wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs
miteinander verknupft. Die primare Festlegung orientiert sich dabei an den
Stadtteilen. Der tUberwiegende Teil der relevanten Ziele fir den Radverkehr
liegt innerhalb der Stadtteile und wird damit erfasst. Sie werden bei der Kon-
zeption des Wunschliniennetzes daher nicht weiter detailliert berticksichtigt.
Daruber hinaus sind die Anbindungen an die benachbarten Kommunen dar-
gestellt. Das Wunschliniennetz ist in Plan 2 dargestellt.

3.3 Umlegung des Wunschliniennetzes

Im nachsten Schritt erfolgte eine Umlegung der Wunschlinien auf das beste-
hende StraRen- und Wegenetz. Dabei wurden das bestehende Routennetz
und auch vorhandene physische Barrieren (z.B. Flusslaufe), die das Stadtge-
biet durchziehen, beriicksichtigt.

Es wurde uberprift, ob das umgelegte Grundnetz alle wichtigen Ziele im
Stadtgebiet anbindet. Gegebenenfalls wurden weitere Erganzungen des Net-
zes vorgeschlagen. Ebenfalls wurden bereits weggewiesene Routenfuhrun-
gen berlcksichtigt. Dieses Prifnetz bildete die Grundlage fir die Bestands-
aufnahme mit dem Fahrrad. Hier wurde untersucht, ob die gewéhlten Verbin-
dungen grundsatzlich fir den Radverkehr vertraglich, oder mit vertretbarem
Aufwand herzustellen sind. War dies nicht der Fall wurde nach geeigneten
Alternativen gesucht.

Die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden wurden auf Grundlage von Kar-
tenmaterial beriicksichtigt und ebenfalls vor Ort geprift bzw. nach geeigneten
Alternativen gesucht.

3.4 Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme erfolgte im Frihjahr 2021. Alle Strecken des Prifnet-
zes wurden dabei abgefahren und bewertet. Kriterien zur Beurteilung des
Streckennetzes waren:

e Art der Radverkehrsfihrung z.B.
o Radfahrstreifen
Schutzstreifen
getrennter Geh-/Radweg
gemeinsamer Geh-/Radweg
Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr
anderer Radweg
o Wirtschaftsweg
e Qualitat z.B.
o Oberflachenbelag
o Breite der Radverkehrsanlage
e Erfordernis von Radverkehrsanlagen z.B.
o Menge des Kfz-Verkehrs

O O O O O
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o Schwerverkehrsantell
o Geschwindigkeit
o Steigung
e StVO-Beschilderung
e Fuhrung an Knotenpunkten und Querung viel befahrener Strafl3en

Bei der Beurteilung des Radroutennetzes wurden die Standards aus der ERA
und der StVO zugrunde gelegt.

Falls verschiedene Fahrmdglichkeiten bestehen, wurden auch Alternativen
befahren, um so ggf. im Anschluss bewerten zu kénnen, ob diese beibehalten
werden sollen oder eine Festlegung auf eine bestimmte Route erfolgen sollte.
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4 Bestandsanalyse

Die Basis der Bestandsaufnahme ist das Priufnetz (s. Plan 3). Diese zu be-
fahrenden Strecken wurden mit der Stadt Sinsheim und der Lenkungsgruppe
Radverkehr abgestimmt und orientieren sich am Wunschliniennetz und den
bestehenden weggewiesenen Radrouten.

4.1 Angebot Bestand

Die Fuhrungsform fur den Radverkehr wurde an allen im Rahmen der Befah-
rung erfassten Strecken und Knotenpunkte erfasst und das bestehende An-
gebot in Plan 6.1 und Plan 6.2 dargestellt. Zu erkennen sind die sehr unter-
schiedlichen Fuhrungsformen des Radverkehrs wie sie in jeder Stadt ublich
sind. Auch nach einer kompletten Umsetzung des Radverkehrskonzepts wird
sich in dieser Hinsicht ein &hnliches Bild ergeben, da je nach Flachenverfug-
barkeit, Parkdruck, Lage, Ful3- und-Kfz-Verkehrsmenge unterschiedliche L6-
sungen angemessen sind. Auffallig ist jedoch, dass einige Radverkehrsange-
bote unterbrochen sind durch die Fuhrung auf der Fahrbahn auRerhalb von
Tempo 30-Zonen. Ob eine Angebotslicke tatsachlich ein Mangel im Radrou-
tennetz bedeutet, zeigt sich in den nachfolgenden Arbeitsschritten im Rahmen
der Netzkonzeption.

4.2 Mangelanalyse

Alle im Rahmen der Befahrung erkannten Mangel an Radverkehrsanlagen
wurden erfasst und im Plan 7 verortet. Die Beschreibung der jeweilen Situa-
tion erfolgt anhand von Steckbriefen jeweils getrennt nach punktuellen bzw.
streckenbezogenen Mangeln (Anlage 3.1 + Anlage 3.2). Zu einigen Mangeln
am Radverkehrsnetz lagen im Vorfeld der Befahrung Grundlagen verschiede-
ner Akteure (Lokalpresse, Agenda Radverkehr) vor. Diese wurden vor Ort
Uberprift und sofern noch vorhanden, ins Mangelkataster mitaufgenommen.

Die folgende Tabelle 1 zeigt die unterschiedlichen Arten der Strecken- und
Punktmangel, die bei der Befahrung festgestellt wurden.

Die ,sonstigen“ Mangel umfassen auf der Strecke oft fehlende Radverkehrs-
anlagen auf Hauptverkehrsstra3en oder Einbahnstral3en, die fir den Radver-
kehr in Gegenrichtung nicht freigegeben sind. Die ,sonstigen“ Punktmangel
sind vor allem Gefahrenstellen durch fehlende Sichtbeziehungen oder Hinder-
nisse wie Poller.
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‘ Sinsheim - Befahruni Radverkehrsanlaien \

Strecke  Punkt

baulicher Mangel 27 18
Beschilderung 7 25
Knotenpunkt / Querung 1 15
Markierung 17 3

schlechtes Radwegende 0 13
Sonstiges 27 4

Summe 79 78

Tabelle 1: Art und Anzahl festgestellter M&ngel der erfassten RVA

4.3 Fahrradparken

Die Nutzung des Fahrrads im Alltag und auch im Freizeit- und Tourismusver-
kehr erfordert den schnellen und einfachen Zugriff auf das Rad. Dafir sind
ausreichend wettergeschutzte, sichere und gut erreichbare Abstellplatze an
der Wohnung, aber auch an den wichtigsten Zielen in Sinsheim erforderlich.

Oftmals erfolgt auch eine Nutzung des Fahrrads in Kombination mit dem
OPNV, hier ist insbesondere der Bahnhof Sinsheim, Bahnhof Steinsfurt und
der Bahnhaltepunkt Sinsheim Museum/Arena zu beachten. Die Bedeutung
des Radverkehrs kann durch eine optimale Verkniipfung mit dem OPNV er-
hoht werden. Notwendige Voraussetzung sind Bike+Ride-Stellplatze an den
Bahnhofen (und ggf. weiteren wichtigen OPNV-Haltepunkten), die ein siche-
res und komfortables Abstellen des Fahrrads mit einfachem Ubergang zum
OPNYV gewahrleisten.

Insbesondere durch die teils bewegte Topographie im Stadtgebiet Sinsheim,
spielen elektrisch unterstiitze Fahrrader (Pedelecs) eine grol3e Rolle. Auf-
grund ihrer meist deutlich héheren Anschaffungskosten, unterliegen diese ei-
ner besonderen Diebstahlgefahr. Dies stellt erhohte Anforderungen an die Ab-
stellanlagen, ein ,Anschlielen“ des Rades sollte stets mdglich sein z.B. mit-
tels Anlehnblgel oder Vorderradhaltern mit ausreichend grol3er seitlicher Hal-
terung. Fur Bereiche mit langeren Parkdauern (z.B. am Bahnhof), bieten ab-
schliel3bare Fahrradboxen eine gute Mdglichkeit hochwertige Fahrrader si-
cher und wettergeschutzt abzustellen.

Zusatzliche sinnvolle Angebote an den Radabstellanlagen sind z.B. Schliel3-
facher in denen Fahrradhelme und -taschen verstaut werden kénnen. Die Be-
reitstellung von Lademadglichkeiten fiir Pedelecs ist fur den Alltagsverkehr
eher von untergeordneter Bedeutung. Da normalerweise nur kiirzere Strecken
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(<30km) zurtickgelegt werden, die ein Nachladen nicht zwingend erforderlich
machen.

4.3.1 Angebot Radabstellanlagen

Das vorhandene Angebot an 6ffentlich zuganglichen Abstellanlagen fir Fahr-
rader wurde fur die wichtigsten Ziele des Radverkehrs in Sinsheim aufgenom-
men und in Plan 9 verortet. Die dort dargestellten Nummern (ID) befinden sich
auch in der Bewertungstabelle (vgl. Anlage 10). In dieser Bewertungstabelle
ist die Anzahl der Radabstellplatze sowie die Art der Radabstellanlage aufge-
fuhrt.

Dabei zeigt sich, dass insbesondere am Schwimmbad, an der Dr.-Sieber-
Halle, an den Bahnhofen Sinsheim und Steinsfurt, wie auch an der
KlimaArena und am Stadion bereits einige gute und sichere Abstellmdglich-
keiten vorhanden sind. Im Bereich der Innenstadt sind neben Anlehnbiigein
auch einige private weniger geeignete Radabstellanlagen in Form von Felgen-
oder Vorderradhaltern mit Werbeschild ausgefuihrt. Am Bahnhof Sinsheim
Museum/Arena existieren keine Radabstellanlagen. Hier sollten auch noch si-
chere Abstellanlagen installiert werden.

Folgende Arten von Radabstellanlagen sind typischerweise in Sinsheim ver-
treten:

- e ¥ : AP T s
== R Tt
Anlehnbtigel Vorderradhalter (seitliche Halterung)
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Vorderradhalter Felgenhalter

Abbildung 3: Arten von Fahrradabstellanlagen in Sinsheim (Fotos: R+T)

An den 3 Bahnhaltepunkten wurde an einem typischen Werktag gegen 10 Uhr
die Auslastung der Radabstellanlagen erhoben. An allen untersuchten Orten
waren noch viele freie Radstellplatze vorhanden. ,Wild“ abgestellte Fahrrader
wurden an den Bahnhdofen nicht gesehen. Am Bahnhof Sinsheim waren zum
Zeitpunkt der Bestandsaufnahme 17 der 96 Radabstellplatze belegt.
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5 Offentlichkeitsbeteiligung

Fur das Radverkehrskonzept der Stadt Sinsheim wurde der Beteiligung der
Offentlichkeit eine hohe Bedeutung beigemessen. Um dies zu erreichen,
wurde eine Online-Beteiligung angelegt, tber die Burgerinnen und Burger An-
regungen und Wiinsche zum Thema Radverkehr melden konnten.

Auf diese Weise wurde den Teilnehmenden der aktuelle Stand der Routen-
konzeption dargestellt sowie die Moglichkeit geboten, eigene Anmerkungen
direkt auf einer entsprechenden Karte zu verorten. Zusatzlich konnten die
Teilnehmenden einen kurzen Fragebogen mit allgemeinen Fragen zum
Thema Radfahren in Sinsheim beantworten.

5.1 Rucklauf der Onlinebeteiligung

Die Teilnahme an der Onlinebeteiligung war vom 05.03.2021 bis zum
05.04.2021 moglich. Auf die Befragung wurde auf dem Internetauftritt sowie
der Facebookseite der Stadt Sinsheim hingewiesen, dartiber hinaus gab es
Pressemeldungen in lokalen Medien. In diesem Zeitraum nutzten insgesamt
573 Personen - Uberwiegend aus der Stadt Sinsheim - den Link zur Beteili-
gung und beantworteten den Fragebogen.

Neben den Antworten zum Fragebogen, konnten die Teilnehmenden der Um-
frage in einer Karte mit Punkten verorten, wo ihnen Mangel oder fur den Rad-
verkehr ungunstige Losungen aufgefallen sind. Dazu gehérten auch Orte mit
fehlenden Abstellanlagen.

Ergédnzend konnten ebenfalls Punkte an Stellen gesetzt werden, welche die
Teilnehmenden als besonders fahrradfreundlich einschatzen.

In der Karte war es grundsatzlich mdglich diese Punkte auch abseits der vor-
geschlagenen Routenkonzeption zu verorten.

Zusatzlich ermdglichte die kartenbasierte Umfrage auch das Eintragen von
Routen, die derzeit am haufigsten mit dem Rad befahren werden. Diese wur-
den mit Linien in die Karte eingezeichnet. (siehe Kapitel 5.3)

Insgesamt wurden 2.230 Anmerkungen in die Karte eingetragen. Diese unter-
gliedern sich in die Kategorien, die in der folgenden Tabelle 3 dargestellt sind.

Mangel 1.126
Fahrradfreundliche Stellen 444
Fehlende Abstellanlagen 183
Aktuell hadufig gefahrene Routen 477
Summe 2.230

Tabelle 2: Georeferenzierte Riickmeldungen (Rohdaten)
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Die Riuckmeldungen wurden bereinigt. Dabei wurde unplausible Datensatze
(z.B. ohne Georeferenzierung oder ,Spaleintrage”) sowie Meldungen auler-
halb des Stadtgebiets von Sinsheim aussortiert.

Fur die Kategorien ,Mangel“ und ,Fehlende Radabstellanlagen® wurden Ruick-
meldungen, die sich auf dieselbe Stelle beziehen, und von verschiedenen
Teilnehmenden genannt wurden, zu einzelnen Meldungen zusammengefasst.
Diese Punkte konnen entsprechend der Anzahl der eingegangenen Meldun-
gen bei der MalRBhahmenplanung mit héherer Prioritat bertcksichtigt werden.

Nach Bereinigung der Daten bleiben noch 1.213 Meldungen, die sich entspre-
chend der Tabelle 3 verteilen.

Mangel 223
Fahrradfreundliche Stellen 444
Fehlende Abstellanlagen 69
Aktuell haufig gefahrene Routen 477
Summe 1.213

Tabelle 3: Georeferenzierte Rickmeldungen (bereinigte Daten)

5.2 Auswertung Fragebogen

Die Antworten aus dem Onlinefragebogen wurden tabellarisch ausgewertet
und in einzelnen Diagrammen aufbereitet. Die Beantwortung der allgemeinen
Fragen erfolgte auf freiwilliger Basis am Ende des Fragebogens, daher haben
einige Personen keine Angaben mehr gemacht.

Bei den Teilnehmenden handelt es sich vorwiegend um berufstatige Perso-
nen zwischen 31 und 65 Jahren, die Uber das gesamte Stadtgebiet von
Sinsheim verteilt wohnhaft sind. Die Bedeutung des eigenen PKW in Sins-
heim, spiegelt sich beim PKW-Besitz der teiinehmenden Haushalte wider.
Dem Grol3teil der Haushalte steht ein eigener PKW zur Verfugung (s. Abbil-
dung 4).
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Abbildung 4: Antworten zu den allgemeinen Fragen
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5.2.1 Fahrradspezifische Fragen

Die Ergebnisse zu den Fragen zu allgemeinen Mobilitatsverhalten sowie die
Winsche in Bezug auf den Radverkehr sind in Anlage 1 dargestellt. So gaben
beispielsweise 56% der Befragten an, mindestens einmal pro Woche das
Fahrrad zu nutzen. Davon nutzen 22% das Rad (fast) taglich. Uber 40 % ga-
ben jedoch an, das Rad seltener als einmal pro Woche zu nutzen. Es lasst
sich also feststellen, dass nicht nur fahrradaffine Menschen an der Umfrage
teilgenommen haben.

Bei der Frage was den Menschen helfen wirde, damit sie h&ufiger das Rad
nutzen, erhielten die Antwortméglichkeiten ,Bessere Trennung von Rad- und
Autoverkehr, ,Breitere bzw. bessere Radverkehrsanlagen® sowie ,Verbesse-
rung der Querung von Hauptverkehrsstralen“ den meisten Zuspruch. Zudem
wurden fehlende sichere Abstellanlagen am Zielort eines Weges als Hindernis
fur vermehrte Radnutzung gesehen.

5.3 Auswertung der georeferenzierten Anmerkungen

Neben den allgemeinen Multiple-Choice-Fragen, gab es auch die Moglichkeit
fahrradfreundliche Stellen und Mangel auf einer Karte zu markieren. Die Er-
gebnisse sind in Plan 5.1 und Abbildung 5 dargestellt. Fahrradfreundliche
Stellen (im Kartenausschnitt grin dargestellt) befinden sich hauptsachlich auf
Stral3en mit wenig Kfz-Verkehr. Dazu zahlen die Lange StralRe entlang der
Elsenz in Richtung Hoffenheim, wie auch der Schwimmbadweg und Wiesen-
talweg mit anschlieRenden Wirtschaftswegen im Wiesental. Die Mangel (im
Kartenausschnitt rot dargestellt) konzentrieren sich auf den Stadtbereich von
Sinsheim. Aber auch Hauptstral3en mit fehlenden oder ungenigenden Rad-
verkehrsanlagen (NeulandstralRe, B 39, die K 4283 Richtung Adersbach und
die L 550 Richtung Weiler) sind zahlreich markiert.
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Abbildung 5: Mangel & fahrradfreundliche Stellen

In einer weiteren Karte konnten die Teilnehmenden die Wege und Stral3en
einzeichnen, die sie regelmalig mit dem Fahrrad benutzen. Die Ergebnisse
sind in Plan 5.2 zu sehen. Stral3en, die haufig genutzt werden, sind durch eine
Vielzahl von Linien erkennbar. Dies betrifft die Ost-West-Verbindung (Lange
Stral’e — Schwimmbadweg / Wiesentalweg), die Straen Am Bachdamm, Al-
lee und Muthstral3e, wie auch die Duhrener Stral3e. Diese Ergebnisse stim-
men sehr gut mit der Auswertung vom Stadtradeln 2020 (Plan 4) tberein.

In Plan 5.3 und Abbildung 6 sind die Orte mit fehlenden Radabstellanlagen
zu erkennen. Diese konzentrieren sich zum Grof3teil auf verschiedene Stellen
im Stadtzentrum von Sinsheim, sowie Bahnhof, Kino und Schwimmbad. Zu-
dem sind auch einzelne, groRere Supermarkte markiert.
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Abbildung 6: Fehlende Radabstellanlagen
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In Plan 5.4 sind die Mangel und fehlende Radabstellanlagen zusammenge-
fasst und nach der Haufigkeit der Nennungen dargestellt.

In Plan 5.5 sind die Méangel sowohl nach Haufigkeit der Nennungen zusam-
mengefasst als auch nach Typen kategorisiert. So ist ersichtlich, dass auf den
grofR3en Verkehrsstral3en vor allem fehlende Radverkehrsanlagen beméangelt
werden. An manchen Knotenpunkten in der Innenstadt, aber auch in Steins-
furt am Knotenpunkt Forschwiesenweg/In der Au wird vermehrt auf schwierige
Querungsmaglichkeiten fir den Radverkehr hingewiesen.
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Heatmaps haufig genutzter Wege mit dem Rad abhéngig vom Alter:

Grun: Wege von Menschen jinger als 30 Jahre

Rot: Wege von Menschen alter als 65 Jahre
Schwarz: Wege von Menschen im Alter von 30 bis 65 Jahren
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In Abbildung 7 sind drei weitere Auswertungen der haufig genutzten Wege
mit dem Rad zu sehen. Die Wege wurden hier entsprechend den Altersanga-
ben der Teilnehmenden farblich dargestellt. Man erkennt, dass sowohl die
jungste wie auch die &lteste Altersgruppe héaufig den Schwimmbadweg und
Wiesentalweg befahren (vgl. auch Plan 5.2). Bei Hinzufligen der grof3ten Al-
tersgruppe (30 — 65-Jahrige) fallt die starke Nutzung der Dihrener Stral3e auf.
Zudem wird die HauptstralRe zwischen Dihrener Strafl3e und Friedrichstral3e
hauptséachlich von dieser Gruppe zum Radfahren benutzt.

Eine Auflistung der Freitextantworten der Online-Beteiligung ist in Anlage 2
beigeflgt.

Die Ergebnisse der Online-Beteiligung wurden bei der Ausarbeitung des Rad-
verkehrskonzepts bericksichtigt.
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6 Routennetz und Mal3hahmenkonzept

Da bislang kein durchgangiges alltagstaugliches Radroutennetzes im Stadt-
gebiet Sinsheim definiert wurde, wird im Rahmen dieses Radverkehrskonzep-
tes ein erster Schritt hierzu unternommen.

Aus der Uberlagerung des Wunschliniennetzes, das in Kapitel 3 aus den
Radverkehrs-Zielen und -Quellen entwickelt wurde, und aus den eingegange-
nen Vorschlagen aus der Onlinebeteiligung und des Lenkungskreises, wurde
ein Vorschlag zur Entwicklung eines durchgangigen Routennetzes erarbeitet.
Dieses Radroutennetz berlcksichtigt auch die bestehenden Radwander-
wege, wie z.B. den Elsenz-Radweg, deren Routen bereits heute teils auf gut
geeigneten Strecken gefuhrt sind.

Das vorgeschlagene Radroutennetz ist in Plan 8 dargestellt.

6.1 MaRnahmenvorschlage — Umsetzung Radroutennetz

Damit das Radroutennetz verkehrssicher, durchgangig und attraktiv nutzbar
wird, mussen bestehende Netzméngel behoben bzw. gemildert werden. Die
Gestaltung und Herrichtung der untersuchten Streckenabschnitte fir den
Radverkehr sollten im Sinne der in Kapitel 2 beschriebenen Anforderungen
erfolgen.

Plan 8 zeigt den Vorschlag fur ein zukinftiges Routennetz, das ein Grundge-
rust zum verkehrssicheren, attraktiven und alltagstauglichen Radfahren fur
Sinsheim schaffen soll. Wie die dargestellten Radrouten ertlichtigt werden
kénnen bzw. welche Liickenschlisse erforderlich sind, erlautert die Anlage 4.
Die Vorschlage sind wie folgt kategorisiert:

e Route mit keinen oder geringen Méngeln

Streckenabschnitte, die bereits heute zum Radfahren geeignet sind, an
denen ggf. lediglich kleinere MaRnahmen erforderlich sind.

e Route mit Mangeln

Streckenabschnitte an denen Ertiichtigungen erforderlich sind, um ein
adaquates Radverkehrsangebot darzustellen.

e Licke

Netzlicken, die nur mit entsprechenden baulichen MalRnahmen ge-
schlossen werden kdnnen.

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 2 6
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6.2 MalRnahmenkatalog

Auch fur die weiteren im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Mangel
wurden Lésungsvorschlage entwickelt. Die einzelnen vorgeschlagenen Mal3-
nahmen sind in Anlage 3.1 und 3.2 als Mal3Bnahmensteckbriefe aufgefihrt.
Die enthaltenen Informationen werden im Folgenden kurz erlautert.

Abschnitts-Nummer

Die Abschnittsnummer stellt den betreffenden Bereich des Mangels und des
daraus resultierenden MaRnahmenvorschlag dar. Es wird zwischen ,S* fur
StreckenmalRnahmen und ,P“ fur punktuelle Malnahmen unterschieden. Die
folgende fortlaufende Nummerierung erfolgt in alphabetischer Reihenfolge
der Stadtteile und StralRennahmen.

Lage in der Gemarkung

Es wird die Kommune, der Ortsteil und der StraRenname der betroffenen
MalRnahmen angegeben. AuRerdem wird bei Streckenmalinahmen die Lange
des Mangels dargestellt.

Mangelkategorien

Die festgestellten Mangel wurden unterschiedlichen Arten nach Strecken- und
Punktmangel zugeordnet.

Mangelbeschreibung

Die Mangelbeschreibung stellt eine kurze Beschreibung des mangelhaften
Sachverhaltes dar.

MalRnahmenkategorien

Ebenso werden die einzelnen MalRnahmen unterschiedlichen Arten nach
Strecken- und Punktmafl3nahmen zugeordnet.

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 2 7
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In Tabelle 4 werden die MalRBhahmenkategorien nach Art und Anzahl darge-
stellt. Analog zu den Mangeln sind die ,sonstigen Mallnahmen® bei punktuel-
len MaRnahmen vor allem die Kennzeichnung von Pollern bzw. das Beseiti-
gen von Hindernissen.

Sinsheim
MaRnahmenkategorien
Strecke Punkt
Bauliche Mallnahmen 16 21
BeschilderungsmaRnahmen 16 28
MarkierungsmaRnahmen 24 7
Oberflachenverbesserungen 14 9
Sonstige MaRnahmen 9 13
Summe 79 78

Tabelle 4: Ubersicht Giber die Art und Anzahl von MalRnahmenkategorien

Handlungsempfehlung und ggf. kurzfristige Mallnahmen

Es werden Handlungsempfehlungen zur Behebung der Mangel beschrieben.
Dabei wurde u. a. auf die vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse, die Gewahr-
leistung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruk-
tur geachtet.

Insbesondere bei langfristigen Mal3hahmen wurden auch —wo méglich — kurz-
fristige MalRnahmen erarbeitet, um zeitnah eine Verbesserung der Situation
fur den Radverkehr herzustellen.

Prioritatsstufe

Fur die Umsetzung der erarbeiteten Mal3hahmen sind diese unter Berticksich-
tigung folgender Kriterien priorisiert worden.

¢ Netzkategorie / Netzbedeutung,

e Verkehrssicherheit,

e ErschlieBungswirkung,

e baulicher Aufwand, Kosten,

e Einbindung in andere Projekte, Forderantrage, Fristen,

¢ Radfahrpotential und Wirkung auf das Fahrradklima,

e Umsetzungswahrscheinlichkeit, lokales Engagement, Bautrager-
schaft, Budget.

e Haufigkeit der Nennung in der Onlinebeteiligung

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 2 8
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Die MalRBnhahmen wurden in die Prioritatsstufen niedrig, mittel und hoch einge-
teilt.

Umsetzungshorizont

Der voraussichtliche Umsetzungshorizont wird in folgende drei Gruppen ein-
gestuft.

e Kurzfristig = Weniger als 1 Jahr
e Mittelfristig = 1 bis 5 Jahre
e Langfristig = 5 bis 10 Jahre

Kostenschatzungen

Fur die aufgelisteten MaRnahmen wurden tberschlagige Kostenschatzungen
abgegeben. Diese basieren auf Kostenansatzen fur typische Losungen und
Verbesserungen. Aufgrund der Planungstiefe kdnnen nur die grundlegenden
Arbeitsschritte mit den entsprechenden Einheitspreisen der Haupttatigkeiten
angesetzt werden.

Im Kostenrahmen nicht enthalten sind:
e Grunderwerb

e Herstellung / Verlegung von Versorgungsleitungen / Entsorgungslei-
tungen / Beleuchtung

Bei den vorgeschlagenen Malinahmen handelt es sich nicht um eine Detail-
planung sondern um Empfehlungen, deren Machbarkeit im Lageplan grund-
satzlich tUberprift wurde.

Vor einer Umsetzung der MalRnahmen sind tiefer gehende Planungen inklu-
sive Kostenaufstellungen durch das Tiefbauamt in Zusammenarbeit mit wei-
teren stadtischen Fachbereichen und sonstigen betroffenen Akteuren erfor-
derlich.

Auf Basis der ersten konzeptionellen Uberlegungen, wurde der Kostenrah-
men fur die Herstellungskosten der jeweiligen Malinahme folgendermalfien
abgeschatzt:

€ L < 5.000€
€€ = 5.000€ - 20.000€
€€€ L 20.000€ - 50.000€

€€€€
€€€€€

>

50.000€ - 500.000€
> 500.000€

>
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6.3 Allgemeine Malinahmenvorschlage

Im Folgenden werden Aspekte genannt, die allgemein im Stadtgebiet Sins-
heim beachtet werden sollten, um den Radverkehr zu fordern. Vielfach lasst
sich schon eine merkliche Verbesserung des Bestands erzielen, indem der
Radverkehr als gleichrangiges Verkehrsmittel bei der Beschilderung und Mar-
kierung von Verkehrsanlagen wahrgenommen wird. Mit einfachen Mitteln kon-
nen zahlreiche Verkehrssituationen eindeutiger und mithin verkehrssicherer
gestaltet werden und dadurch heute bestehende leicht vermeidbare Hinder-
nisse und Hemmnisse aber auch potenzielle Gefahrenstellen fur den Radver-
kehr ausgeraumt werden. Dies betrifft nicht nur Routen aus dem empfohlenen
Alltagsroutennetz, sondern das gesamte Straf3en- und Wegenetz.

Durchléassigkeit von Sackgassen

Ein Aspekt sind Hinweise auf die Durchlassigkeit von Sackgassen fur Rad-
und FuR3verkehr (Zeichen 357-50 StVO).

Abseits der Hauptverkehrsstral3en sieht das Regelwerk grundséatzlich vor, den
Radverkehr im Mischverkehr auf der Stral3e zu fuhren. Um dem Rad- und
FuRverkehr attraktive Verbindungen bieten zu kdénnen, stehen deshalb auch
abseits von Radrouten MaRnahmen im Vordergrund, welche die Durchlassig-
keit des Verkehrsnetzes gegenuber den Kfz-Fahrbeziehungen erhdhen. Ein
Aspekt ist dabei die korrekte Beschilderung von Sackgassen, die nur fur den
Kfz-Verkehr undurchlassig sind.

R &%

Abbildung 8: Verkehrszeichen 357 und 357-50 StVO

In Sinsheim finden sich Beispiele fur fehlerhaft beschilderte Sackgassen z.B.
in der Albrecht-Durer-Stral3e.

Sichere Ubergange zwischen Radwegen und Fahrbahn

Der Ubergang eines Radweges auf die Fahrbahn sollte immer so gestaltet
werden, dass ein gefahrloses und konfliktarmes Einordnen mdoglich ist. Der
Ubergang ist deutlich hervorzuheben, um die Aufmerksamkeit in diesem
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Bereich zu erhohen. Fur den Kfz- und Radverkehr sollte der Wechsel frihzei-
tig erkennbar sein um einen geordneten Ubergang sicherzustellen.

Weiterhin sollte, falls ein Bordstein oder Absatz vorhanden ist, eine fahrbahn-
gleiche Absenkung hergestellt werden, die einen sicheren Ubergang ermog-
licht und nicht von der Beachtung des Verkehrsgeschehens ablenkt. Fir die
Verkehrssicherheit des Radverkehrs ist es entscheidend, dass die Uberlei-
tung auf die Fahrbahn nicht nur suggeriert, dass ein kontinuierliches Fahren
maoglich ist, sondern auch tatsachlich (also baulich) dafir sorgt, dass der Kfz-
Verkehr mit ausreichendem Abstand vom rechten Fahrbahnrand fahrt und so
das sichere Einfahren des Radverkehrs auf die Fahrbahn ermdglicht.

Ein fahrdynamisch sauberer Ubergang sollte nicht nur fiir das Ende einer bau-
lichen Radverkehrsanlage vorhanden sein, sondern auch fur deren Anfang.

Abbildung 9 zeigt einen fehlenden sicheren Ubergang vom Radweg auf die
Fahrbahn der Friedrichstral3e stadteinwarts.

Abbildung 9: Beispiel fehlender sicherer Ubergang vom Radwegende auf die Fahr-
bahn der Friedrichstral’e (Foto R+T)
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Abbildung 10: Beispiel einer markierten Ausleitung auf die Fahrbahn (Foto: R+T)

In Abbildung 10 ist ein sicherer Ubergang in Form einer Ausleitung auf die
Fahrbahn beispielhaft dargestellt.

Freigabe von EinbahnstralRen

Kurze Wege und die Vermeidung von Umwegen stellen wesentliche Bedin-
gungen einer fahrradfreundlichen Stadt dar. Einbahnstral3en verhindern hau-
fig die Realisierung durchgehender Verbindungen fir Radfahrende im Er-
schlieBungsstral3ennetz, obwohl in der Regel eine ausreichende Straf3en-
breite vorhanden ist. Sind die entstehenden Umwege zu grol3, werden Ein-
bahnstraRen oft ordnungswidrig in der Gegenrichtung befahren. Die StVO er-
moglicht es grundsatzlich Einbahnstral3en in Gegenrichtung flr den Radver-
kehr freizugeben. Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung von Ein-
bahnstralRen fur den Radverkehr wurden die Regelungen in der Verwaltungs-
vorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) und den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA) deutlich vereinfacht. Danach kann in Einbahn-
stralRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit bis 30km/h® bei Beach-
tung bestimmter Randbedingungen der Radverkehr durch Zusatzschilder
(StVO ZZ 1000-33 bzw. 1022-10) in Gegenrichtung zugelassen werden. Das
Offnen von Einbahnstrafen fiir den Radverkehr ist dartiber hinaus haufig eine
sehr einfache (und kostengiinstige) MaRnahme, den Radverkehr zu fordern,
weil Wege kirzer und einfacher werden.

3 VwV-StVO zu § 41 Vorschriftzeichen zu Zeichen 220 StVO (,Einbahnstrale*)
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In Sinsheim finden sich Beispiele fur EinbahnstralRen, die fir den Radverkehr
freigegeben werden sollten z.B. in der sudlichen Ringstral3e.

Erfallung der Voraussetzungen bei benutzungspflichtigen Wegen

Auf Wegen, die mit den Zeichen 237 (Radweg), Zeichen 240 (gemeinsamer
Geh-/Radweg) oder Zeichen 241 (getrennter Geh-/Radweg) beschildert sind,
gilt fir den Radverkehr die Benutzungspflicht. Entsprechend sollten diese
Wege fur den Radverkehr auch gut nutzbar sein und die empfohlenen Vo-
raussetzungen gemal Regelwerk (ERA) erfillen.

Eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage, die nicht die empfohlenen Vo-
raussetzungen erfullt, wird vom Radverkehr ungern angenommen und fuhrt
zwangslaufig zu Konflikten und ordnungswidrigem Verhalten. Insbesondere
stellen zu schmale Anlagen auch bei regelkonformer Benutzung eine unnétige
Gefahrenquelle insbesondere zwischen Ful3- und Radverkehr dar.

Sofern eine Verbreiterung des benutzungspflichtig beschilderten Angebots
nicht madglich ist, muss diese aufgehoben werden. Als alternative Fiuhrungs-
form fiir den Radverkehr kommen je nach Ortlichkeit in Frage:

e Schutzstreifen

e Piktogrammspur

e ggf. auch in Kombination mit einer Benutzungsmaoglichkeit des Geh-
wegs (Gehweg + Rad frei) als duales Angebot (siehe Kapitel 2.3).
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Querungshilfen fir den Wechsel auf eine bauliche Radverkehrsanlage

Gerade an Ortsausgangsbereichen ist oftmals der Wechsel auf einen links-
seitigen Radweg erforderlich. Da hier haufig durch ein ,Hereinrollen oder
,Rausbeschleunigen® erhohte Kfz-Geschwindigkeiten auftreten, ist das Que-
ren der Fahrbahn fir den Radverkehr mit Herausforderungen verbunden. Ins-
besondere ein Aufstellen auf der Fahrbahn zum Linksabbiegen ist allgemein
mit Gefahren verbunden und gerade fir schwéachere Radfahrende aul3ert un-
angenehm.

In diesen Situationen kann, wie in Abbildung 11 dargestellt, eine Querungs-
hilfe in Form einer langgezogenen Mittelinsel Abhilfe schaffen. Fiur den Rad-
verkehr wird ein geschuitzter Bereich zum Aufstellen hergestellt und die Auf-
merksamkeit des Kfz-Verkehrs erhoht. Auch auf die gefahrenen Geschwin-
digkeiten des Kfz-Verkehrs wirkt sich dies positiv aus, da eine Ortseingangs-
situation geschaffen wird, die den Ubergang in den Ort verdeutlicht.

Abbildung 11: Beispiel einer Mittelinsel mit Aufstellflache zum Linksabbiegen (Foto:
R+T)
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Reduzierung der Bedeutung fur den Kfz-Verkehr auf Nebenstral3en

Nebenstral3en des Kfz-Verkehrs, auf denen der Radverkehr gebundelt wer-
den soll, kénnen fir den Radverkehr durch eine Reduzierung der Kfz-Ver-
kehrsstéarke attraktiver werden. Hier stehen mehrere Moglichkeiten zur Ver-
besserung der Verkehrssituation fir den Radverkehr zur Verfiigung.

Diagonalsperren in Form von mehreren Sperrpfosten auf einem Knotenpunkt
lassen den Radverkehr ungehindert passieren. Der Kfz-Verkehr wird an so
einem Knotenpunkt am Geradeausfahren gehindert. Diagonalsperren werden
daher auch als modale Filter bezeichnet.

Abbildung 12: Beispiel eines modalen Filters in Berlin (Quelle: gimby.net, Lizenz: Cre-
ative Commons CCO0 1.0)

Eine weitere Mdglichkeit sind entgegengesetzt laufende Einbahnstral3en, die
fur den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben sind. Dies stellt eine gute
Verkehrsberuhigung insbesondere an Einmindungen dar.
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Fahrradfreundliche Nebenstrafen

Auch in Nebenstral3en abseits der Hauptstral3en des Kfz-Verkehrs sollte auf
eine fahrradfreundliche Gestaltung geachtet werden. In Tempo 30-Zonen
kann und soll der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch die
Ausweisung von Fahrradstralen (Zeichen 244.1) oder Fahrradzonen (Zei-
chen 244.3) werden besonders attraktive Radverbindungen geschaffen, die
sich auch besonders fir Routen des Schulverkehrs eignen.

Wichtige zusatzliche Aspekte einer fahrradfreundlichen Nebenstral3e sind
eine gute Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn und angemessene Ab-
stadnde zu parkenden Fahrzeugen.

Es werden folgende Vorgaben vorgeschlagen:

e Fahrbahnbreite ab 3,25 m

e Bei parkenden Pkw zuzuglich eines Sicherheitszuschlags je Seite von
0,50 m, damit liegen die empfehlenswerte Mindestbreite der Restfahr-
bahn bei Parken auf beiden Seiten bei 4,25 m.

e Es kann Vorteile haben, die resultierende Breite zu beschranken, um
die Geschwindigkeit von Pkw zu reduzieren und Uberholvorgéange
durch Pkw auf ein Minimum zu beschranken. Auf jeden Fall sollte sie
in fahrradfreundlichen Nebenstrafl3en unter 6,00 m liegen.

e Beieinseitigem Parken sollte erwogen werden, ob durch alternierendes
Parken die Pkw-Geschwindigkeit gesenkt werden kann. Die Beein-
trachtigung durch die stéandigen Richtungswechsel ist fir Radfahrende
minimal.

e Sowohl die Fahrbahnbreite als auch die Mitnutzung von Gehwegen
sollte durch Parkwinkel oder Parkboxen vorgegeben werden. So kon-
nen ordnungswidrig abgestellte Pkw auch nachvollziehbar sanktioniert
werden.

e Die Gehwegbreiten sollten an Engstellen mind. 1,50 m betragen, win-
schenswert sind 2,50 m, um auch fur Ful3ganger ein attraktives Ange-
bot zu schaffen, damit sich zwei Personen im Ful3verkehr begegnen
kénnen.

¢ Unbedingt sollte darauf geachtet werden, dass die Knotenpunktsberei-
che nicht mit Pkw zugestellt werden. Von den Schnittpunkten der Fahr-
bahnkanten sind gemafr StVO mind. 5,00 m freizuhalten. Durch die
Parkwinkel oder Parkboxen sind auch andere Mal3e vorzugeben. Mehr
als 8,00 m sind ublicherweise nicht erforderlich, um eine tbersichtliche
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Querung und gute Sichtverhaltnisse auch fur den Radverkehr zu schaf-
fen.

e Vertraglich und gut geeignet zur Freihaltung von Knotenpunktsberei-
chen sind z.B. Fahrradbugel (vgl. Abbildung 13)

e Die Kfz-Verkehrsstarke sollte bei weniger als 2.000 Kfz/Tag liegen. Bei
mehr als 4.000 Kfz/Tag kommt eine Einordnung als fahrradfreundliche
Nebenstral3e nicht mehr in Frage. Dann bestehen grundsatzlich drei
Moglichkeiten: Alternativrouten fir den Radverkehr suchen, Kfz-Menge
reduzieren (z.B. durch Diagonalsperren oder andere modale Filter)
oder Radverkehrsanlagen schaffen.

Bei der Uberfiihrung in eine FahrradstraRe kann die Obergrenze bezuglich
der resultierenden Breite gerne uberschritten werden, um die Anforderung zu
erfillen (>3,50 m Breite + jeweils 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhen-
den Verkehr)

Abbildung 13: Fahrradbtgel im Knotenpunktbereich in Frankfurt (Foto: R+T)

MaRnahmen bei Mischverkehr und vzu =50 km/h

Eine Route im Radverkehrsnetz bedeutet nicht zwangslaufig, dass sie Rad-
verkehrsanlagen aufweisen muss. Auf einigen Abschnitten wird der Radver-
kehr in Sinsheim im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Auch dort, wo die
zulassige Kfz-Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt.

Gemal ERA ist eine Fuihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn grundsatz-
lich im Belastungsbereich | der Abbildung 14 ohne zusétzliche Angebote ver-
tretbar.

2022-11-27_RT_RVK-Sinsheim.docx 37



RT

Radverkehrskonzept
Sinsheim
Routennetz und MaRnahmenkonzept

Verkehrs-
planung

[Kfz/h]
2400

2200
2000
1800
1600
1400 |
1200 ]
1000 |
800 |
600 |
400
200
.

»
LI I R

LA |

T

| R I

I

I

LI |

zweistreifige Strallen .

»
»

30 40 50 60 70  [km/h]

Fuhrung auf Fahrbahn ohne zu-
satzliche Angebote vertretbar

Fuhrung auf Fahrbahn mit
Schutzstreifen oder nicht benut-
zungspflichtigen Radwegen
vertretbar

Mischverkehr auf Fahrbahn nur
bei giunstigen Randbedingun-
gen vertretbar, ggf. mit flankie-
renden Malnahmen, Radfahr-
streifen oder Radwege wiln-
schenswert

Trennung vom Kfz-Verkehr aus
Sicherheitsgriinden geboten

Abbildung 14: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen

(Quelle: ERA, Bild 7)

Die Anlage von Radverkehrsanlagen kann bei Vzu = 30 oder 50 km/h auch bei
niedrigeren Kfz-Verkehrsstarken sinnvoll sein, z.B. bei hohem Anteil schutz-
bedurftiger Verkehrsteilnehmer, starkem Schwerverkehr, gro3er Anzahl von
Radfahrenden, ungtinstigen Fahrbahnbreiten, untbersichtlichen Abschnitten
oder starken Steigungen. Gegebenenfalls kann sich auf Abschnitten, wo der
Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird, bei gestiegenen Verkehrsmengen
(Kfz und Rad), in der Zukunft ein Bedarf fir den Bau einer Radverkehrsanlage

ergeben.

Unabhangig von Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteilen sind im Allge-
meinen je nach Situation folgende nicht-bauliche Mal3hahmen denkbar.

1. Prufen, ob Radfahrstreifen mdglich sind. Radfahrstreifen sollen gemaf
ERA in einer Breite von 1,85 m inkl. der Fahrstreifenmarkierung (Breit-
strich, 0,25 m) markiert werden. Die verbleibende Fahrgasse soll min-
destens 5,50 m breit sein.

2. Prufen, ob Schutzstreifen mdglich sind. Der Abstand zwischen den
Schutzstreifen sollte mindestens 4,50 m betragen. Daher muss fur
beidseitige Schutzstreifen die Fahrbahn mind. 7,00 m breit sein.* Bei
Uber 9,20 m breiten Fahrbahnen sind Radfahrstreifen besser geeignet.

3. Wenn Schutzstreifen nicht mdglich sind, kénnen Fahrradpiktogramme
am rechten Fahrbahnrand verdeutlichen, dass Fahrrader in diesem

4 Nach geltender Rechtslage sind Schutzstreifen nur innerorts moglich. Gegenwartig laufen Modell-
versuche, um die Wirksamkeit von Schutzstreifen auf AuRRerorts-Strecken zu prifen. Im Rahmen
dieses Konzeptes werden sie auf3erorts noch nicht vorgeschlagen.
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Bereich die Fahrbahn nutzen. Diese Ldsung bietet sich insbesondere
auf Strecken an, in deren Verlauf gute Radverkehrsanlagen grundsétz-
lich vorhanden sind, aber auf einem bestimmten Streckenabschnitt
nicht weitergefiihrt werden kdénnen.

4. Prifen, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h méglich ist.
Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit verbessert
die Vertraglichkeit von gemeinsamer Nutzung der Fahrbahn. Die Ge-
schwindigkeitsreduzierung kann auch mit Schutzstreifen und Pikto-
grammen kombiniert werden.

5. Eine Mdglichkeit bei Fahrbahnen, die schmaler als 7,00 m sind, ist die
Anordnung von einseitigen Schutzstreifen. Dies bietet sich besonders
auf Steigungsstrecken an. An Steigungen ist das Schutzbedtrfnis der
Radfahrenden und der Geschwindigkeitsunterschied zum Kfz-Verkehr
hoher. Auf der anderen Stral3enseite kann der Radverkehr aufgrund
des Gefalles haufig ohne eigene Radverkehrsanlage im Kfz-Verkehr
,mitschwimmen.”

Radwege ohne Benutzungspflicht

Haufig sind friher benutzungspflichtige Radwege inzwischen aus der Benut-
zungspflicht genommen worden, weil sie die Voraussetzungen flir modernen
Radverkehr nicht mehr erfillen. Sie sind zu schmal oder haben schlechten
Oberflachenbelag.

So entsteht ein duales Angebot fir den Radverkehr, welches auch entspre-
chend beschildert werden kann. Seit der Neuregelung der Benutzungspflicht
1998 kann es Radfahrenden freigestellt werden, ob sie die Fahrbahn oder den
begleitenden Radweg benutzen. Mit einem Fahrradpiktogramm auf der Fahr-
bahn und der Kombination VZ 239 (,Gehweg®) mit Zusatzzeichen 1022-10
(,Rad frei“) kann dies Radfahrenden verdeutlicht werden. Durch die Kenn-
zeichnung als ,Gehweg, Rad frei“ haben Radfahrende im Seitenraum ihre Ge-
schwindigkeit dem FulRverkehr anzupassen und Rucksicht auf den Ful3ver-
kehr zu nehmen.

Es besteht damit ein duales Angebot einerseits fur routinierte und anderer-
seits schutzbedurftige Radfahrende, welches auch den jeweils ,konkurrieren-
den® Verkehrsteilnehmern (Kfz und Ful3) kenntlich gemacht wird.

Zur Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr ist das Fahr-
radpiktogramm alleine auf der Fahrbahn auch in Bereichen sinnvoll, in denen
der Seitenraum nicht vom Radverkehr genutzt werden darf. Die sogenannte
Piktogrammkette bietet sich besonders auf Strecken an, in deren Verlauf gute
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Radverkehrsanlagen grundsatzlich vorhanden sind, aber auf einem bestimm-
ten Streckenabschnitt nicht weitergefiihrt werden kénnen.®

Da das duale Angebot auch ohne die StVO-Beschilderung (VZ 239 + Zusatz-
zeichen ,Rad Frei“) gilt, muss die Beschilderung nicht an jeder Einmindung
wiederholt werden. Es wird indes empfohlen, das Piktogramm an jeder Ein-
mundung zu wiederholen.

Es soll das subjektive Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden gestarkt werden,
damit diese auch besser von den Vorteilen des Fahrbahnfahrens profitieren
konnen. Da sie sich im Blickfeld des Autofahrers befinden, werden sie besser
wahrgenommen und Unfélle an Kreuzungen und Einmindungen reduziert.
Ohne Konflikte mit dem FuRRverkehr profitieren Radfahrende von der direkten
Wegefuhrung. Die Piktogrammkette soll das Miteinander im Stra3enverkehr
verdeutlichen und die gegenseitige Rucksichtnahme verstéarken (vgl. Abbil-
dung 15).

Abbildung 15: Kennzeichnung des dualen Angebots fir den Radverkehr (Foto: R+T)

5 Esist nicht erforderlich, dass die Fahrradpiktogramme im gesamten Verlauf der Strecke angebracht
werden. Gerade in den Ubergangsbereichen zwischen Radverkehrsanlage und Mischverkehr sind
sie allerdings sehr hilfreich.
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Wahrend Abbildung 15 darstellt, wie voriibergehend bzw. mittelfristig mit vor-
handenen, aber unzureichenden Radwegen umgegangen werden soll, ist
auch abzuwdagen, wie langfristig mit diesen Bereichen umgegangen werden
kann. Es muss dabei von Situation zu Situation unterschieden werden.

Haufig kann selbst bei einer Neuaufteilung des Verkehrsraums die Flache der
Radverkehrsanlagen nicht uneingeschrankt dem FulRverkehr zur Verfugung
gestellt werden, solange z.B. der Baumbestand erhalten werden soll. Grund-
satzlich kann im Falle einer Neuaufteilung des Verkehrsraums (inkl. Geh-
wege) die Radverkehrsfihrung als duales Angebot Uberdacht werden. Dabei
flieBen in die Neuplanung viele verschiedene Aspekte mit ein. So stellen sich
Fragen Uber die Funktion der Stral3e, der zur Verfiigung stehende Verkehrs-
raum, die vorherrschenden und potenziellen Verkehrsmengen des Kfz-, Rad-
und FuRverkehrs, die Bedirfnisse des ruhenden Verkehrs etc.

Es wird empfohlen die ,gewonnene® Flache durch den Entfall des Radwegs
nicht uneingeschrankt der Fahrbahn zuzuschlagen. In Tempo-30-Zonen soll-
ten die Empfehlungen zu fahrradfreundlichen Nebenstral3en berucksichtigt
werden (siehe Seite 36) und lieber Flachen fir Stadtgrin nutzen und fur den
FuRRverkehr ein grol3zlgiges Angebot geschaffen werden, denn grof3ziigige
Fahrbahnbreiten provozieren unangemessene Kfz-Geschwindigkeiten. Als
besonders unginstig fir den Radverkehr haben sich Fahrbahnen zwischen
6,00 m und 7,00 m Breite herausgestellt.®

Moglicherweise ist auch die Wahl der Radverkehrsanlage und das duale An-
gebot das richtige Mittel, um allen Nutzergruppen des Radverkehrs gerecht
zu werden. Vorhandene duale Angebote sollten langfristig gepruft werden, ob
diese den Anspriichen der Radverkehrsflihrung gerecht werden, da sie fur die
verschiedenen Verkehrsteilnehmer teilweise unklare Verhaltnisse schaffen.

Alternativ konnte die Fuhrung auf der Fahrbahn mit mehr Raum fur den Ful3-
verkehr, als Schutzstreifen mit einem definierten Bereich fiir den Radverkehr,
ein benutzungspflichtiger baulicher Radweg flir getrennte Bereiche der Ver-
kehrsteilnehmenden oder Fahrradstrafl3e mit oder ohne Freigabe des Kfz-Ver-
kehrs zur Starkung des Radverkehrs das Mittel der Wahl sein. In jedem Fall
sollte aber nicht auf entsprechende Sicherheitstrennstreifen verzichtet wer-
den.

Baustellen

Bei der Einrichtung von Baustellen muss stets auch der Radverkehr ange-
messen bertcksichtigt werden, gegebenenfalls missen Kfz-Fahrstreifen

6  Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit Breiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kraft-
fahrzeugverkehrsstarken ber 400 Kfz/h.“ FGSV-Verlag: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen,
2010
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entfallen oder verschmalert werden. Eine Fihrung gemeinsam mit dem Ful3-
verkehr ist nur in Ausnahmeféllen angemessen.

Stral3enbauarbeiten enthalten zum Teil aufwandige Umleitungskonzepte flr
den motorisierten Verkehr, bertcksichtigen aber kaum den Bedarf von
Radfahrenden. Auch fiir den Radverkehr sind Umleitungstafeln aufzustellen,
die dabei moglichst kurze und attraktive Umleitungen ausweisen sollen (siehe
Abbildung 16) Im Idealfall sollte die Benutzbarkeit der Strecke
aufrechterhalten werden. Hier werden Tempo-Reduktionen sowie eine
.gleichmafige® Einschrankung der Fahrbahnbreiten fir alle Verkehrsmittel
empfohlen. Der Radverkehr darf bei solchen Mal3nahmen nicht vergessen
werden.

[~

Abbildung 16: Umleitung fur den Radverkehr wahrend einer BaumalRnahme in Darm-
stadt (Foto: R+T)

Musterlésungen

Neben den geltenden Regelwerken sind die Qualitatsstandards und Muster-
I6sungen des Landes Baden-Wirttembergs zu berticksichtigen’. Diese bein-
halten u. a. zahlreiche Musterldsungen fiir Aufldésung von Zweirichtungsrad-
wegen, Gestaltung von Fahrradstraen und Uberleitung von baulich angeleg-
ten Radwegen auf die Fahrbahn.

Im Rahmen der Erarbeitung der Radverkehrskonzepte fur den Stadt Sinsheim
wurden zudem weitere Musterldsungen fur typische Problemstellungen erar-
beitet, die bisher nicht in den Regelwerken zu finden sind. Diese Musterlosun-
gen befinden sich in Anlage 11. Im Anwendungsfall sind diese mit den zu-
standigen Behorden abzustimmen.

7 RadNETZ Baden-Wirttemberg — Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg,
Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand: November 2017
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6.4 Detailplanungen

Im Zuge der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes wurden 4 Teilbereiche
abgestimmt, fur die Detailldsungen erarbeitet wurden.

6.4.1 Knotenpunkt DUhrener Stral3e / Muthstral3e

Bestandssituation

Die Duhrener Stral3e ist eine wichtige Verbindung fir den Radverkehr zwi-
schen Dihren und dem Gewerbegebiet an der Carl-Benz-Stral3e auf der ei-
nen Seite und dem Zentrum von Sinsheim auf der anderen Seite. Entlang der
Duhrener Stral3e von auswarts kommend besteht bis zum Knotenpunkt Duh-
rener StralRe / Jahnstral3e ein einseitiger Zweirichtungsradweg (s. Kapitel
6.4.2). Ab der Bahnunterfihrung gibt es fur den Radverkehr kein eigenes An-
gebot mehr und er wird im Mischverkehr gefuhrt. Aufgrund der hohen Ver-
kehrsstéarken, der Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h und des leichten Anstiegs
nach der Unterfihrung nutzen viele Radfahrende unerlaubterweise den Geh-
weg in Richtung Innenstadt. Dies fuhrt zu Konflikten mit Ful3gangern.

Einige Radfahrende, die aus der Muthstrale kommend in Richtung Duhren
fahren wollen, meiden den Knotenpunkt Dihrener Stral3e / Muthstral3e. Sie
fahren bereits auf Hohe vom Supermarkt Rewe verbotenerweise auf den Geh-
weg auf der anderen Stral3enseite und nutzen diesen bis zum Knotenpunkt
Duhrener Stral3e / JahnstralRe. An der Muthstral3e gibt es aufgrund der Be-
standsbreite des Gehwegs und der guten Sichtbarkeit nur wenige Probleme,
auch wenn der Gehweg nicht fiir die Nutzung mit dem Rad vorgesehen ist. In
der Bahnunterfuhrung jedoch ist der Gehweg schmaler als die Regelbreite fir
Gehwege (2,50 m) und Mauervorspriinge verhindern eine gute Sichtbarkeit.
Somit birgt die Nutzung des Gehwegs von Radfahrenden in Gegenrichtung
eine Gefahr fur Fu3géanger und fir die Radfahrenden selbst.

Losungsvorschlag

Die anstehende Sanierung des Knotenpunkts ermdglicht zeitnah die Umset-
zung einer verbesserten Radinfrastruktur. Der beschriebene L&sungsvor-
schlag ist in Anlage 5 dargestellt.

Die Unterfiihrung stellt eine Engstelle dar. Durch die Reduzierung des westli-
chen Gehwegs an dieser Stelle auf ein Schrammbord kann der Gehweg auf
der Ostseite im Bereich der Unterfihrung auf 2,50 m verbreitert und fir Rad-
verkehr in Richtung Innenstadt freigegeben werden.

Bei Versetzen der Mittelinsel und einer Neuaufteilung der Fahrstreifen kann
ein Schutzstreifen fur den geradeausfahrenden Radverkehr markiert werden.
Eine Rotfarbung sorgt fur die ndtige Aufmerksamkeit von rechtsabbiegenden
Kfz. Der Rechtsabbiegestreifen verkleinert sich dadurch. 1 bis 2 Pkw kénnen
sich dort aufstellen ohne auf dem Schutzstreifen zu stehen. Im Gehweg sollte
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eine Bordabsenkung eingelassen werden, sodass der Radverkehr vom Geh-
weg (Rad frei) auf den Schutzstreifen vor dem Knotenpunkt wechseln kann.
Fur den Radverkehr in Sudrichtung kann aus Platzgriinden keine eigene Ra-
dinfrastruktur angeboten werden. Da zur Unterfiihrung hin ein Gefalle vorhan-
den ist, kann der Radverkehr mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen®.

Von Norden kommend gibt es 2 Vorschlage zur Verbesserung der Situation
fur den Radverkehr:

Bei Variante 1 werden beidseitig die Gehwege gegenuber heute verbreitert
und fur den Radverkehr freigegeben. Nachteil: Der Radverkehr Richtung Su-
den muss sich im Knotenpunktbereich in den Kfz-Verkehr einordnen.

In Variante 2 wird die Fahrbahnbreite im status quo gelassen. Neben dem
Uberbreiten Fahrstreifen in Stdrichtung kann dort ein schmaler Schutzstreifen
angeboten werden.

In der MuthstralRe entspricht die Fahrstreifenaufteilung dem heutigen Zustand.
Fir eine bauliche Mittelinsel mit Borden reicht die Fahrbahnbreite nicht aus.
Daher wird eine ebenerdige Mittelinsel vorgeschlagen (gepflastert). Diese hilft
dem Radverkehr von Osten kommend sich auf dem Linksabbiegestreifen ein-
zuordnen ohne vom Kfz-Verkehr tberholt zu werden. Gleichzeitig dient sie
auch dem FuRverkehr als Querungshilfe. In der Langen Stra3e kann ein
Schutzstreifen mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen (ARAS) angeboten wer-
den.

Eine deutliche Verbesserung fur den Radverkehr wiirde neben den genann-
ten Mallnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 bringen.

6.4.2 Knotenpunkt DUhrener Stral3e / JahnstralRe

Bestandssituation

Der Knotenpunkt befindet sich unmittelbar vor der Bahnunterfiihrung. Fir den
Radverkehr aus Duhren kommend endet der gemeinsame Geh- und Radweg
an der Ful3gangersignalanlage (FSA). Es fehlt eine Ausleitung, die es dem
Radverkehr erlaubt sich im Mischverkehr einzuordnen. In der Jahnstraf3e gibt
es bislang keine Radinfrastruktur.

Losungsvorschlag
Der beschriebene Losungsvorschlag ist in Anlage 6 dargestellt.

Wie in Kapitel 6.4.1 fur den Knotenpunkt Duhrener Stral3e / Muthstral3e be-
schrieben, kann der Gehweg in der Unterfihrung auf der Ostseite verbreitert
werden und fur den Radverkehr in Richtung Innenstadt freigegeben werden.
Der Radverkehr hat nun die Wahl zwischen der Fihrung im Mischverkehr und
der Nutzung des Gehwegs. Die Platzverhaltnisse lassen eine Ausleitung fur
den Radverkehr auf die Fahrbahn in der Unterfihrung nicht zu.
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Radfahrende in Richtung Duhren werden im Mischverkehr bis zur Hohe der
Bauhof-Ausfahrt. Ab dort missen sie den linksseitigen Zweirichtungsradweg
nutzen. Die Uberquerung der Dilhrener StraRe kann durch eine Mittelinsel
hinter dem Abbiegestreifen sicherer gestaltet werden.

Fur den Radverkehr aus der Jahnstral3e kommend kann ein Radfahrstreifen
eingerichtet werden. An der LSA kann er links abbiegen auf den Gehweg (Rad
frei) oder er nutzt fir ein kurzes Stiick die DUhrener Stral3e um dann bei der
Bauhof-Ausfahrt wieder auf die linke Seite zum dort beschilderten gemeinsa-
men Geh- und Radweg wechseln.

6.4.3 Knotenpunkt Albrecht-Direr-StraBe / B 39 / Alte Waibstadter
Stralie

Bestandssituation

Der Wiesentalweg entlang der Elsenz bildet eine wichtige, alternative Routen-
fuhrung fur den Radverkehr zur B 39. Zur Erschlieung der Wohngebiete
nordlich der B 39 muss diese Uberquert werden.

Aktuell befindet sich im Bereich zwischen Alter Waibstadter StraRe und Alb-
recht-Durer-Stral3e keine Radverkehrsanlage auf der Bundesstral3e und
keine Querungshilfe fir den Radverkehr. Ostlich der Alten Waibstadter Stral3e
befindet sich eine Ful3gangersignalanlage (FSA).

Lésungsvorschlag
Der beschriebene Losungsvorschlag ist in Anlage 7 dargestellt.

Der Gehweg auf der Stidseite ist aktuell sehr schmal. Dieser kann nach Daten
des Katasters ohne Eingriff in Privatgrundsticke auf ca. 3 m verbreitert wer-
den. Auf Hohe der Einmindung Albrecht-Durer-Stra3e wird die Fahrbahn
nach Norden verbreitert, sodass vor dem Linksabbiegestreifen zum Parkplatz
des Krankenhauses, eine Verkehrsinsel mit einer Aufstellflache fir den Rad-
verkehr eingerichtet werden kann. Diese sollte mindestens eine Tiefe von 2,50
m aufweisen.

Die Gehwege auf der Nord- und auf der Stuidseite sind als Gehweg mit dem
Zusatzzeichen ,Rad frei“ (ZZ 1022-10) auszuschildern.

Der Radverkehr aus dem Wiesental kommend kann mit Hilfe der Mittelinsel in
zwei Zugen die Bundesstral3e Uberqueren. Danach kann er entweder auf der
Fahrbahn fahren (wie im Bestand) oder auf den Gehweg (Rad frei) wechseln.
In der Alten Waibstadter Stral3e ist der Radverkehr wieder auf die Fahrbahn
zu leiten.

Aus der Alten Waibstadter StralRe kommend quert der Radverkehr die Bun-
desstral3e wie im Bestand und kann dann entweder auf der Fahrbahn fahren
(wie im Bestand) oder auf den fur den Radverkehr freigegebenen Gehweg auf
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der fahren. In der Albrecht-Direr-StralRe ist der Radverkehr wieder auf die
Fahrbahn zu leiten.

6.4.4 Knotenpunkt Kurpfalzstral3e / B 39 / Weg zur Hans-Thoma-Stral3e

Bestandssituation

Der Wiesentalweg entlang der Elsenz bildet eine wichtige, alternative Routen-
fuhrung fur den Radverkehr zur B 39. Zur ErschlieBung der Wohngebiete
nordlich der B 39 muss diese Uberquert werden.

Die Hans-Thoma-Stral3e mindet in einen nicht-beschilderten gepflasterten
Weg. Dieser Weg fuihrt Gber mehrere Stufen zur B 39. Die Treppe ist mit zwei
Schieberillen ausgestattet.

Im Bereich zwischen dem Weg zur Hans-Thoma-Strafl3e und Kurpfalzstral3e
befindet sich keine Radverkehrsanlage auf der Bundesstral3e und keine Que-
rungshilfe fur den Radverkehr. Es gibt jedoch eine Ful3gangersignalanlage
(FSA) zur Querung der B 39.

Losungsvorschlag
Der beschriebene Losungsvorschlag ist in Anlage 8Anlage 6 dargestellt.

Zur Umgehung der Stufen kann 6stlich der Treppe eine Rampe angelegt wer-
den. Die Flache befindet sich ganzlich in 6ffentlicher Hand. Die Rampe sollte
eine Langsneigung von 4 % nicht dberschreiten.

Aus der Hans-Thoma-Stral3e kommend kann der Radverkehr die Rampe be-
fahren und die drei Fahrstreifen Uber zwei Mittelinseln queren, bevor er in die
Kurpfalzstral3e (Tempo-30-Zone) gelangt.

Fur den Radverkehr aus der Kurpfalzstrale mit dem Ziel Wiesental sollte
20 m vor der Einmundung ein Anforderungstaster fiir die FSA angebracht wer-
den. Dieser kann vom Radverkehr wahrend des Fahrens betatigt werden. Die
Radfahrenden stellen sich an der Wartelinie auf und kdnnen die Bundesstralie
zur Rampe hin queren, wenn die FSA fir den Kfz-Verkehr auf ROT steht.
Aufgrund der Knotenpunktkonfiguration muss der Kfz-Verkehr von Westen
kommend vor der FSA halten und stellt somit fir den querenden Radverkehr
keine Gefahr mehr dar. Der Kfz-Verkehr von Osten kommend wird bei einer
auf rot geschalteten FSA seine Geschwindigkeit im Einmtndungsbereich der
Kurpfalzstral3e reduzieren. Dies vereinfacht fir den Radverkehr das Queren
der BundesstralRe. Ein eigener Signalgeber fur den Radverkehr sollte nicht
aufgestellt werden.

Daruber hinaus wird empfohlen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Kno-
tenpunktbereich auf 50 km/h zu reduzieren.
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6.5 Problemanalyse Karlsplatz/Friedrichstralde

Die Strafl3en Allee — Friedrichstral3e — Schwimmbadweg sind eine wichtige
Verbindung fir den Radverkehr. Die Querung vom Karlsplatz und der Fried-
richstral3e (L 550) sind fur den Radverkehr mit einigen Problemen verbunden.
Diese Probleme sind in Anlage 9 dargestellt und werden im Folgenden erlau-
tert.

Fur den Radverkehr, der aus der Allee kommt, ergibt sich an der Einmindung
mit dem Karlsplatz eine erste unklare Vorfahrtssituation. Bei der darauffolgen-
den Einmindung mit der Friedrichstral3e ist der Aufstellbereich fir Kfz- und
Radverkehr nicht klar definiert. Links- und rechtsabbiegende Kfz stehen oft
nebeneinander an der Wartelinie. Linksabbiegender Radverkehr weif3 nicht
wo er sich aufstellen soll. Gleichzeitig ist aufgrund der hohen Verkehrsstarke
der FriedrichstraRe insbesondere der linksabbiegende Verkehr mit langeren
Wartezeiten konfrontiert.

Diese beiden Aspekte fuhren dazu, dass ein Teil der Radfahrenden fir die
Querung der FriedrichstralRe auf den Gehweg zwischen Briicke Karlsplatz und
Friedrichstrae fahrt und die Ful3géangersignalanlage (FSA) nutzt. Die Nut-
zung des schmalen Gehwegs fuhrt zu Konflikten mit dem Ful3verkehr.

Der Radverkehr, der aus dem Schwimmbadweg kommt und zur Allee fahren
madchte, ist an der Einmindung mit der Friedrichstral3e — als Linksabbieger —
mit langen Wartezeiten konfrontiert. Eine sichere Querung der FriedrichstralRe
kann nur erfolgen, wenn durch eine Anforderung der FSA der Verkehr auf der
FriedrichstraRe halten muss. Da der Radverkehr selbst keine Anforderungs-
maoglichkeit besitzt, fahrt ein Teil der Radfahrenden tber den Platz vor der
Stadthalle zur FSA und nutzt fir eine kurzes Stiick den nachfolgenden Geh-
weg Richtung Allee.

Radfahrende aus beiden Richtungen nutzen im aktuellen Zustand verboten-
erweise den Gehweg und die FSA.

Eine mdogliche Verbesserung kénnte eine Verlegung oder eine zusatzliche
Lichtsignalanlage fur den Rad- und FulRverkehr auf Hohe des Ilvesbachs dar-
stellen. Der Radverkehr wirde von der Allee direkt zur LSA und weiter tber
den Platz vor der Stadthalle gefuhrt werden.

Zur Prufung der Umsetzbarkeit, sowie zur Entwicklung nach weiteren Verbes-
serungsmaoglichkeiten wird eine eigene Verkehrsuntersuchung fur den Karls-
platz/Friedrichstral3e empfohlen.
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7 Weitere Themen

7.1 Betriebliche Aspekte

Winterdienst und Grinschnitt

Eine Kommune kann ein starkes Zeichen fur den Radverkehr setzen, indem
sie dem Winterdienst und der Schneerdumung auf Radverkehrsflachen eine
hohe Prioritat einraumt.

Auch im Winter bleibt der Anspruch einer Daseinsvorsorge bestehen. Die Be-
wohner sollen nicht auf den Pkw angewiesen sein, um ihre Wege zuriickzule-
gen. Da die Oberflachen Uberwiegend aus Asphalt oder Verbundpflaster be-
stehen, ist eine maschinelle R&umung madglich.

Auf einigen Strecken des Radroutennetzes wird der Radverkehr im Mischver-
kehr auf Stral3en geftihrt. Schneepflige deponieren den Schnee geradezu auf
den Ublicherweise vom Radverkehr genutzten Randbereichen. Hier missen
andere Losungen gefunden werden oder ein zweiter Durchgang fur den Rad-
verkehr gefahren werden.

Ein ebenfalls wichtiger Aspekt der Radverkehrsférderung ist ein regelmalfiiger
Grunschnitt.um eine Einschrankung der lichten Breite zu verhindern.

Auch bei StVO-Beschilderungen und Wegweisung sollte im Frihling und
Sommer ein regelméaRiges Uberpriifen der Sichtbarkeit erfolgen

Soziale Kontrolle / Beleuchtung

Einige Strecken in Sinsheim sind etwas vom Stadtgebiet abgehangt, wodurch
Uber kurze Strecken die Soziale Kontrolle eingeschrankt ist. Grundsatzlich
kénnen solche Strecken durch eine Beleuchtung aufgewertet werden. Insbe-
sondere auf wichtigen Verbindungen sollte darauf geachtet werden, dass
diese durchgehend beleuchtet werden und keine Nachtabschaltung erfolgt.
Dies lasst sich z.B. auch mit Bewegungssensoren realisieren, wodurch bei
nicht Nutzung der Stromverbrauch gesenkt werden kann.
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7.2  Service-Einrichtungen

Neben der Herstellung von Radverkehrsanlagen sowie angemessene Abstel-
lanlagen fir hochwertige Fahrrader, kbnnen weitere Infrastruktur-Einrichtun-
gen wie z.B. Ladesaulen fir Pedelecs offentlich wirksam sein und daher als
Teil der Offentlichkeitsarbeit betrachtet werden.

Offentliche Luftpumpen konnen von Fahrradhandlern an gemeindeeigenen
Einrichtungen, zum Beispiel Verwaltungsgebauden oder Bahnhofen, angebo-
ten werden. Auch offentliche Radabstellanlagen eignen sich gut, um Luftpum-
pen dauerhaft und 6ffentlich zuganglich zu installieren. Die Kosten variieren
je nach Modell und Ausfuhrung, liegen aber unter denen von Self-Service-
Stationen.

An Self-Service-Stationen kdnnen Wartungen und kleinere Reparaturen
selbst durchgefuhrt werden. Die Werkzeuge der Self-Service-Station sind im
Regelfall mit einem Seilzug befestigt und auf diese Weise vor Diebstahl ge-
schitzt. Eine Servicestation sollte an Orten aufgestellt werden, die eine ge-
ringe Gefahrdung gegenuber Vandalismus bieten. Optional gibt es auch Mo-
delle mit Fahrradschlauch-Automaten und integriertem Kompressor (vgl. Ab-
bildung 17).

FAHRRAD
SERVICEBOX 24 STUNDEN
GEOFFNET

ok

Abbildung 17: Beispiel einer Fahrradservicebox (Foto: R+T)

Optimal zur Forderung des Radverkehrs sind Fahrradstationen, in denen
das Fahrrad gegen eine Gebuhr auch tber einige Tage sicher und wetterge-
schitzt abgestellt werden kann. Eine Fahrradstation kann bei geeigneter Fre-
guenz auch ein Standort fur eine Werkstatt sein. In Kombination mit Verleih-
Maoglichkeiten fur zusatzliche Fahrrader und Carsharing-Pkw, Taxi sowie
Schienenanschluss kann eine Fahrradstation zu einer sog. Mobilitatsstation
werden, die es ermoglicht, ohne eigenes Auto flexibel mobil zu sein.
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Gesicherte Lademadglichkeiten fur Pedelec-Akkus. Solange Personal anwe-
send ist, konnen auch geladene Tausch-Akkus der gangigsten Hersteller an-
geboten werden, um unmittelbar weiterfahren zu kénnen.

Zapfstelle fur Trinkwasser. Bei solchen offentlichen Zapfstellen muss si-
chergestellt sein, dass die Anlage durch Zapfvorgénge ausreichend gespuilt
wird, um Keimbildung zu unterbinden. Ziel der Radverkehrsférderung ist, dass
die Fahrradfrequenz so hoch ist, dass die Nachfrage fiir gute Spulung sorgt.

Sichere Abstellmdglichkeiten und ein kurzer Weg zur nachsten OV-Halte-
stelle mit Angabe des Fahrplans. Dies ermdglicht eine planbare Reise, auch
wenn das Wetter umschlagt, ein gréf3erer Defekt eintritt oder die Kraft nicht
mehr zum Weiterfahren reicht.

Der Ampelgriff ermoglicht es dem Fahrer, beim Warten nicht vom Rad ab-
steigen zu missen und schneller und komfortabler wieder in Fahrt zu kom-
men. Die Kosten liegen bei 60 Euro pro Griff, die durch Werbung auch refi-
nanzierbar sind. Denkbar sind dartber hinaus auch Fu3rasten oder geeignete
Einfassungen von Pflanzbeeten, die das Warten ermdéglichen, ohne dass man
aus dem Sattel muss (vgl. Abbildung 18).

Abbildung 18: Ampelgriff in Risselsheim

Eine weitere Forderung von Bike+Ride kann durch die Installation geeigne-
ter Radabstellanlagen und Serviceeinrichtungen (Reparaturboxen, zugeord-
nete Toiletten usw.) an wichtigen Haltepunkten des Bus- und Schienenver-
kehrs erreicht werden (Bahnhofe), wodurch die jeweiligen Einzugsbereiche
vergrof3ert werden kdnnen.
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7.3 Test-und Verleihpool

Eine Kommune kann in einem Verleih- und Probierpool unterschiedliche
Fahrradmodelle und Zusatzausrustung zum Verleih anbieten.

Der Fuhrpark sollte aus unterschiedlichen Fahrradmodellen und Zusatzaus-
ristungen bestehen und folgende Elemente umfassen:

e Elektrofahrrader und Pedelecs
Zum Testen, wie gut sich damit der Heimatberg bezwingen lasst und
die Anschaffungskosten rechtfertigt.

e Lastenrader mit und ohne Elektro-Unterstiitzung
Zum Testen, ob sich der Zweitwagen einsparen lasst, weil Kinder und
Kisten auch so transportiert werden kénnen.

e Fahrradanhanger zum Kinder- oder zum Lastentransport
Wie finden das meine Kinder im Anhanger? Komme ich den Berg mit
einer Getrankekiste im Schlepptau noch hinauf?

Es wird allen Burgerinnen und Birgern die Gelegenheit gegeben, die Pro-
dukte (beispielsweise fur zwei Wochen) kostenneutral zu testen und ihre Niitz-
lichkeit fur sich zu entdecken. Mit angemessenen Mietpreisen kdnnen zudem
jenen, die nur temporar einen Anhanger oder ein Spezialrad bendtigen, hohe
Investitionskosten erspart werden, gleichzeitig werden Pkw-Fahrten einge-
spart.

Dieses Angebot wird mit Programmen zur Forderung des Kaufs von Fahrra-
dern, Pedelecs oder Fahrradanhangern kombiniert und kann gemeinsam mit
dem ansassigen Fahrradhandel organisiert werden.

Der Verleihpool wird ergédnzt durch Alltagsrader fir Grof3 und Klein, z.B. falls
Besuch kommt, der kein eigenes Fahrrad dabeihat oder das eigene Rad de-
fekt ist. Ggf. werden auch Packtaschen und ahnliches Zubehor zu angemes-
senen Preisen verliehen.

Sehr offentlichkeitswirksam sind Spezialfahrzeuge, die mit gro3en Werbefla-
chen unmittelbar fur die Radverkehrsférderung eingesetzt werden kénnen:

e Rikschas, Fahrradtaxis mit Elektro-Unterstitzung. Fur den entspann-
ten Ausflug z.B. mit den Schwiegereltern.

e CargoCruiser fur den Transport von bis zu 300 kg in einer 800 Liter
fassenden Transportbox.
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7.4  Offentlichkeitsarbeit

Die in diesem Kapitel vorgestellten Themen sollen dazu dienen, den Birge-
rinnen und Birgern die Radverkehrsférderung in Sinsheim bekanntzumachen
und deren Nutzen — auch im Alltag — zu verdeutlichen.

7.4.1 Allgemeine Basis-Informationen

Allgemeine Basis-Informationen zum Thema Radverkehr kénnen als Neubr-
ger-Information zur Fahrradnutzung in Sinsheim zusammengestellt werden —
die selbstverstandlich an alle Burger ausgegeben werden kann. Ein Umzug
ist haufig mit einer Neuorganisation des Mobilitatsverhaltens verbunden. Die-
ser Moment eignet sich daher ideal, um das Fahrrad als aktives und gesundes
Verkehrsmittel zu bewerben. Folgende Elemente sind hierfir denkbar:

o Fahrradkarte auf Basis des vorliegenden Radverkehrsnetzes, welche die wesentlichen
Radrouten enthalt

e Information zur Fahrradmitnahme im Nah- und Fernverkehr

e Tipps zum Fahrradkauf

¢ Informationen zum Fahrraddiebstahlschutz

e Informationen zum Nutzen und Tauglichkeit des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel

¢ Informationen Uber richtiges Verhalten. Der ADFC bietet Broschiiren zu zahlreichen
Verkehrssicherheitsthemen an.

7.4.2 Kampagnen und Events

Auch Uber Kampagnen und Veranstaltungen rund um das Thema Rad kann
der Anteil an Radfahrenden im Alltag gesteigert werden.

e Motivationskampagnen fiir das Radfahren zur Arbeit. Es muss keine eigene Kam-
pagne aufgelegt werden. Es ist sehr einfach mdglich, auf z.B. die Aktion von AOK und
ADFC (,Mit dem Rad zur Arbeit) hinzuweisen. Sie kann auf der Website verlinkt wer-
den. Die Beschéftigten der Verwaltungen und Betriebe kdnnen zum Mitmachen aufge-
fordert werden.

o Mitgliedschaft bei der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen

e RadCHECK, bei denen das eigene Fahrrad durchgecheckt wird und einfache Mangel
sofort behoben werden.

e Aktionen wie RadCHECK kdénnen mit Fahrradflohmarkt weiter aufgepeppt werden. Bei-
spiele sind: Fahrradflohmarkt, Lastenradschau, Coffeebike, Rikschafahrten und natr-
lich Testmdglichkeiten fur Pedelecs.

e Radreparaturkurse
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Motivationskampagnen fir das Radfahren im Alltag. Ein Beispiel bietet die Kampagne
des Bundes ,Kopf an. Motor aus.“, deren Elemente kostenneutral genutzt werden kon-
nen. Sie enthalt augenzwinkernde Anreize, das Auto stehen zu lassen. Slogans sind
zB.:

o ,Einen Parkplatz zu finden ist gut, keinen suchen zu mussen noch besser* auf
der Ruckseite eines Busses.

o ,Wow, sehen sie fit aus. Radfahrer oder was?“ auf einer Werbetafel (vgl. Ab-
bildung 19)

o ,Umsonst Parken? Fahren Sie Rad!" auf den Parkscheinen der Parkscheinau-
tomaten.

Die Kampagne ,Kopf an. Motor aus.” enthalt auch weitere Elemente, wie die Kurzstre-
ckenfahrschule oder Blitzeraktionen.

Schiiler-Aktionen: Schiiler fir das Fahrrad als Verkehrsmittel begeistern, Elterntaxi re-
duzieren

Durchfiihrung von Radfahrtrainings fiir unterschiedliche Zielgruppen

Die Gemeinde als Vorbild durch Rad fahrende Gemeindevertreter.

Neben Gesundheitsvorsorge auch Geldersparnis in den Vordergrund stellen — und so
ganz nebenbei das Klima schonen.

Abbildung 19: Plakat der Kampagne "Kopf an. Motor aus." Bildquelle: Stadt Karls-

ruhe
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7.5 Radwegweisung

Bedeutung der Wegweisung fur den Radverkehr

Der Radverkehr hat beztglich der Routenwahl und der Art und Entfernungen
der Ziele andere Bedurfnisse als der Kfz-Verkehr. Eine Wegweisung, speziell
fur Radfahrende, tragt zur Férderung des Radverkehrs bei und hat aus ver-
schiedenen Griinden eine Bedeutung:

e Eine Wegweisung dient allen Radfahrenden zur Orientierung. Selbst
ortsansassige Radfahrende kdnnen bei ihren taglichen Fahrten eine
Orientierungshilfe bendtigen, da sie nicht immer die sichersten und
komfortabelsten Streckenverbindungen kennen und nutzen. Unge-
fuhrte Radfahrende nehmen fur ihre Fahrtziele oft die gleichen Stra-
Ben, die sie z.B. mit dem Auto benutzen oder von der allgemeinen
Wegweisung kennen. In der Regel sind das die stark befahrenen
Hauptverkehrsstral3en.

e Radverkehrsverbindungen durch Wohngebiete, also abseits der
Hauptverkehrsstral3en finden ohne eine Wegweisung nicht die ge-
winschte Akzeptanz.

e Bei Verbindungen uber ErschlieBungsstral3en bzw. Stra3en ohne be-
sondere Radverkehrsanlagen werden erst durch die wegweisende Be-
schilderung Routenverlauf und Netzzusammenhang klar. Beschilderte
Radrouten werden gerade dann von den Radfahrenden angenommen,
wenn dadurch auf attraktive Alternativ-Routen zu den gewohnheitsma-
3ig genutzten Verbindungen verwiesen wird.

e Die Radverkehrs-Wegweisung im Straf3enraum wird auch von anderen
Verkehrsteilnehmern (FulRganger, Kfz) wahrgenommen. Damit werden
sie auch auf ein gutes Angebot fur den Radverkehr hingewiesen. Rad-
verkehrswegweisung ist somit auch ein direkt wirkendes und preis-
gunstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und macht Werbung fiir die
Fahrradnutzung.

e Durch die mit der Radverkehrs-Wegweisung einhergehende Binde-
lung des Radverkehrs auf fahrradfreundlich gestaltete Routen wird das
Gefahrdungspotenzial fur alle Verkehrsteilnehmer vermindert, da Rad-
fahrende mehr im Blickfeld von Kfz-Fahrern sind. Radverkehrs-Weg-
weisung ist also auch ein Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit.
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Ausgestaltung und GrolRe der Wegweiser

Die Wegweisung fur den Radverkehr ist oft uneinheitlich und beschrénkt sich
auf das Gebiet einer Kommune, eines Landkreises oder auf die Routenfih-
rung eines Fernradweges. Solche Grenzen entsprechen aber nicht den Be-
durfnissen des Radverkehrs. Unterschiedliche Formen, Farben oder Inhalte
der Fahrradwegweisung erschweren die Orientierung und sind daher wenig
benutzerfreundlich. Ziel muss es daher sein, die Fahrradwegweisung einheit-
lich zu gestalten. Grundlage hierfur bietet das ,Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr” der FGSV.

Die Grundsatze des Merkblatts orientieren sich an den technischen Regel-
werken der allgemeinen Wegweisung und greifen deren Erfahrungen bzgl. In-
formationsbegrenzung, Kontinuitat der Zielangaben und Wahrnehmbarkeit
auf.

Grundsatzlich werden folgende Schildertypen unterschieden:

e Pfeilwegweiser zeigen das Fern- und Nahziel mit der Entfernungsan-
gabe und stehen als Hauptwegweiser in Ubersichtlichen Kreuzungs-
und Knotenpunkten. Hier ist der Pfeilwegweiser die Standardldsung,
sofern ein Standort méglich ist, der Einsicht fur alle relevanten Fahrbe-
ziehungen ermoglicht. Radfahrende orientieren sich somit im Knoten-
punkt (Abbildung 20).

e Der Tabellenwegweiser wird bevorzugt an untibersichtlichen Einmun-
dungen oder Kreuzungen eingesetzt sowie bei komplizierter Wegefiuh-
rung. Jede relevante Knotenpunktzufahrt erhalt eine eigene Beschilde-
rung, die dem Radverkehr eine frihzeitige Orientierung ermdglicht. Ta-
bellenwegweiser beinhalten immer Hinweise zu den Zielen und der
Entfernung. Auf jedem Schild befindet sich mindestens ein Richtungs-
pfeil (Abbildung 21).

e Zwischenwegweiser ohne Zielangabe werden verwendet, wenn der
Radverkehr z.B. in Versatzen gefihrt werden muss. Sie dienen auch
als Erinnerung, wenn uber langere Strecken keine Wegweisung mehr
erfolgt ist, und bieten Radfahrenden dadurch die Sicherheit des richti-
gen Weges (Abbildung 22).

Beispiele fur die Ausgestaltung von Wegweisern sind in der folgenden Abbil-
dung aufgefuhrt.
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A - Stadt 12
B - Dorf 35

Abbildung 20: Beispiel Pfeilwegweiser

1\ C - Stadt 18
&& D - Dorf 8.7

Abbildung 21: Beispiel Tabellenwegweiser

€ >

B D)

Abbildung 22: Beispiele Zwischenwegweiser

Dartber hinaus erganzen sogenannte Ziel-, Strecken und Routen-Pikto-
gramme h&ufig die Beschilderung einer Fahrradwegweisung:

e Zielpiktogramme verdeutlichen, dass sich die Entfernungsangabe auf
ein bestimmtes Ziel bezieht. Sie stehen dabei stets vor der Zielangabe
(z.B. Bahnhof).

e Streckenpiktogramme geben hingegen Besonderheiten der Strecke
an, z.B. ob die Streckenfihrung auf einem unbefestigten Weg erfolgt
oder im Mischverkehr mit hoher Kfz-Hochstgeschwindigkeit.

e Themenrouten und Fernradwege werden zudem an den Pfeil- und Ta-
bellenwegweisern Uber Einschibe (Routenpiktogramme) gekenn-
zeichnet.
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7.6  Wirkungskontrolle

Es wird empfohlen, an ausgewdahlten Stellen im Stadtgebiet jahrliche Rad-
verkehrszahlungen durchzufuhren, um das MalR der Radverkehrsnutzung in
Sinsheim zu bestimmen. Aussagekraftiger wére eine Haushaltsbefragung,
deren Durchfiihrung jedoch wesentlich aufwandiger ist. Der Radverkehr sollte
mit automatischen Systemen oder Kameras an drei bis funf festgelegten
Stellen erfasst werden. Da sich erfahrungsgemar das Wetter deutlich auf den
Radverkehr auswirkt, wird empfohlen diese Erhebung jedes Jahr z.B.
entweder im Juni oder September durchzufiihren, um vergleichbare
Ergebnisse zu erzielen. Durch die jahrliche Durchfihrung gleichen sich
Einzel-Ereignisse aus und es kann die Tendenz zu verstarkter Radverkehrs-
nutzung mit Zahlen belegt werden. Fur eine solche Monitoring-Zahlung fallen
jahrliche Kosten von 1.000 bis 2.000 € an.

Eine weitere Moglichkeit bieten Fahrradbarometer (Dauerzéhlstellen). Diese
kénnen fur definierte Querschnitte tber mehrere Jahre Radverkehrsmengen
erfassen. So lasst sich eine Wirkungskontrolle auch uber einen langen
Zeitraum und unterschiedliche Jahres- und Witterungszeiten feststellen. Die
erfassten Daten sollten Uber ein Online-Portal fir alle Burgerinnen und Burger
abrufbar sein.

8 Fordermdglichkeiten

Fur die Herstellung von Infrastruktur (Radverkehrsanlagen, Radabstellanla-
gen sowie die wegweisende Beschilderung) bestehen in Baden-Wirttemberg
unterschiedliche Fordermdglichkeiten. Je nach Art und Umfang der Mal3-
nahme ist im Einzelfall zu prifen, ob und welche Foérdermittel beansprucht
werden konnen. Sinnvoll ist dabei eine routenbezogene Bindelung der Mal3-
nahmen, weil so gegebenenfalls Bagatellgrenzen tberschritten werden kon-
nen.

Neben den infrastrukturellen Mallnahmen werden auch sogenannte ,weiche*
Malinahmen gefordert. Fordermdglichkeiten gibt es durch den Bund sowie
Baden-Wairttemberg sowie in seltenen Fallen durch die Europaische Union.

Im Fahrradportal des Nationalen Radverkehrsplans gibt es eine systematisch
aufgebaute Forderfibel, die einen Gesamttberblick Uber die Fordermoglich-
keiten zur Finanzierung von Radverkehrsprojekten bietet. Die Datenbank lasst
sich nach Bundeslandern und Mafinahmenart (Planungen, Radverkehrsanla-
gen, Wegweisung, VerkehrssicherheitsmaBnahmen, Offentlichkeitsarbeit,
etc.) filtern.

Fur eine Vielzahl der Forderprogramme ist es von Vorteil, wenn es einen Gre-
mienbeschluss Uber ein Radverkehrskonzept gibt, indem die zu férdernde
Maflinahme enthalten ist.
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Es wird daher empfohlen, das Radverkehrskonzept in seinen Grundziigen von
stadtischen Gremien beschlie3en zu lassen, um die Voraussetzung fur For-
derprogramme zu erfillen. Nur bei der aufwandigen Umsetzung von gréf3eren
MalRnahmen oder Maflinahmenbiindeln ist dann eine neue Beratung im Gre-
mium zielfihrend oder erforderlich. Die Vorbereitung und Planung der Mal3-
nahmen sowie kleinere Projekt kbnnen dann von der Stadtverwaltung konti-
nuierlich abgearbeitet werden, ohne auf Beschliisse und Grundsatzentschei-
dungen warten zu mussen.
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