LAP Stellungnahmen zum Entwurf

Blirgerinnen und Burger

GR/113/2022

1

Verbindungsstralie zwischen Reihen und lttlingen (...) Ich bitte darum (den
Heckenrickschnitt) in geringstem Malde vorzunehmen da es der einzige Schutz ist der
aktuell besteht vor dem Verkehrslarm welcher von dieser Stral3e ausgeht.

(...) Ist diese Strafl’e und der wachsende Verkehrsfluss bereits im Fokus? Wenn nicht
mdchte ich darum bitten, dass hier etwas unternommen wird (..)

Als ich mein Haus, (...), 2013 gekauft habe war die Strale bei weitem nicht so stark
befahren. Zu diesem Zeitpunkt bestand auch noch kein Zaun am (...)
Bahnhofsgebaude. Ebenfalls noch nicht vorhanden war der P&R Parkplatz (...).

Neu entstanden ist nun auch noch ein groReres Hallengebaude (...) welches
mafgeblich zu dem veranderten Larmpegel beigetragen hat.

Nachts werde ich selbst bei geschlossenen Fenstern und herunter gelassenen Rollladen
wach durch das Dréhnen der Lkws welches sich pro Wagen auf mindestens 10 Sek.
festlegen lasst. Es ist nicht einfach nur laut, sondern es dréhnt in den Ohren und das
macht auf Dauer sehr krank. (...) Erfahren habe ich auch, dass es Anwohner in der
Hauptstrale von Reihen gibt welche bereits Schaden am Haus davon getragen haben
durch den starken Durchfluss an LKW's (...)

(...) Zum Schutze des Tals ware eine Schallschutzwand und der Hauptstralle eine 30er
Zone, mit frathem Anfang sowie spatem Ende um die Beschleunigung der Autofahrer zu
umgehen, sinnvoll. Die beste Losung ware naturlich eine Umgehungsstrale. (...)

Die Pflege des StralRenbegleitgriins aul3erorts auf
der L 592 obliegt der Strallenmeisterei
Neckargemiind. Obwohl Stralenbegleitgriin
keinerlei messbare Auswirkungen auf die
Entwicklung des Verkehrslarms hat, ist doch
bekannt, dass eine Begriinung psychologische
Wirkung entfalten kann. So wird von vielen
Menschen der Larm hinter einer Begriinung als
weniger stérend empfunden.

Die Verbindungsstralle L592 (Ernst-Wengenroth-
Stralde, Louis-Goos-Stralde) bindet nicht nur den
Sinsheimer Stadtteil Reihen an die Autobahn an,
sondern auch die Kommunen des Landkreises
Heilbronn mit den dortigen Gewerbegebieten. So ist
anzunehmen, dass entsprechend der allgemeinen
Verkehrszunahme und der Feststellung der
Anwohnerin auch hier Gber die letzten Jahre eine
Steigerung des Verkehrs zu verzeichnen ist. Aus
diesem Grund sollten fiur die Ortsdurchfahrten in
Reihen zur nachsten Gesamtfortschreibung des
Larmaktionsplanes Verkehrs-Zahistellen
eingerichtet werden, die dann auch
Larmminderungsmaflnahmen begrinden kdnnen.

(...) Wir sind Bewohner der Ernst-Wengenroth-Strale (...) im Ortsteil Reihen. Aufgrund
des steigenden Verkehrsgeschehens in den letzten Jahren, das sich unter anderem
Uberwiegend durch die Autobahn im Ort aufgebaut hat (vor allem in den
Durchfahrtsstralden Ernst-Wengenroth und Louis-Goos) ist auch der Larm
dementsprechend starker und vor allem stérender geworden in dieser Wohngegend.

Die Verbindungsstralle L592 (Ernst-Wengenroth-
Stralde, Louis-Goos-Stralie) bindet nicht nur den

Sinsheimer Stadtteil Reihen an die Autobahn an,
sondern auch die Kommunen des Landkreises




Daher mochten wir uns gerne mit unseren Vorschlagen an einer méglichen, zuktinftigen
Veranderung diesbezlglich beteiligen.

Aufgrund der vielen Fahrzeuge, vor allem der vielen Lastkraftwagen die durch die
Ortschaft taglich an unserem Haus ,vorbeibrettern® wiirden wir uns gerne fir eine
Blitzanlage aussprechen an unserer Stral3e (50er Zone).

Wir méchten uns ausdriicklich GEGEN eine feste 30er Zone aussprechen, da dies
gerade zur Hauptverkehrszeit fir noch mehr Verkehrschaos und Larm und somit die
gegenteilige Wirkung sorgen wirde!

Wir waren allerdings nicht abgeneigt, wenn sich eine Geschwindigkeitsbegrenzung einer
30er Zone ab 22 Uhr und bis 6 Uhr einstellen lassen wiirde, wie es im Ortsteil Rohrbach
der Fall ist. Da wir bereits seit einiger Zeit die Situation im Ortsteil Steinsfurt mit der
dauerhaften 30er Zone in Kombination einer Blitzanlage beobachten kénnen, wissen wir
wie schnell ein Stau entsteht, vor allem wenn in der Nahe auch ein Bahnibergang
besteht.

Wir finden, dass eine Larmschutzwand ebenso sinnvoll und wirksam ware (...).

Heilbronn mit den dortigen Gewerbegebieten. So ist
anzunehmen, dass entsprechend der allgemeinen
Verkehrszunahme und der Feststellung der
Anwohnerin auch hier Gber die letzten Jahre eine
Steigerung des Verkehrs zu verzeichnen ist. Aus
diesem Grund sollten fur die Ortsdurchfahrten in
Reihen zur nachsten Gesamtfortschreibung des
Larmaktionsplanes Verkehrs-Zahlstellen
eingerichtet werden, die dann auch
Larmminderungsmaflinahmen begriinden kénnen.

Die Einrichtung einer
Geschwindigkeitsuberwachungsanlage (,Blitzer) ist
nicht Regelungsgegenstand der
Larmaktionsplanung. Der Hinweis wird aber an die
Strallenverkehrsbehdrde weitergeleitet.

Im Hinblick auf die Vermarktung eines Neubauprojektes in Hoffenheim,
Zuzenhduserstral3e wird von einer Person angemerkt:

Die meisten Absagen erhalten wir von Interessenten, die beméngeln, dass es an dem
Standort aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der aktuellen zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h sehr laut ist. Fur die erfolgreiche Vermarktung der noch zu
veraulRernden Wohnungen ware es sehr hilfreich, wenn die B45 vorbei an unserem
Bauvorhaben auf eine 30iger Zone begrenzt wirde. (...)

Im Rahmen der Fortschreibung des LAP ist bereits
vorgeschlagen die Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h fir den fraglichen Bereich auszuweiten.
Siehe auch Stellungnahme der unteren
Verkehrsbehorde, Seite 7




Institutionen und Versorger
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Polizeiprasidium Mannheim

im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung der Stadtverwaltung Sinsheim sind
polizeiliche Belange insbesondere durch die beabsichtigten
Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h berthrt. Naturgeman sind hiervon die am
starksten belasteten, namlich die klassifizierten Stralen besonders betroffen.

(-..)

Die Stralkenverkehrsbehérden haben weiter das Recht, die Benutzung bestimmter
Strallen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen zu beschranken. Das
Einschreiten zum Schutz vor Larm setzt voraus, dass der Larm Beeintrachtigungen mit
sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich hingenommen werden muss. Fr die Prafung
sind die Richtlinien fir stralRenrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Wohnbevélkerung
zu beachten. Danach kommen Mal3nahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die
Pegelwerte tagsuber zwischen 06.00 und 22.00 Uhr 65 dB(A) und in der Ubrigen (Nacht)
Zeit 55 dB(A) uberschreiten.

Samtliche damit verbundenen stral3enverkehrsrechtlichen Malinahmen sind
grundsatzlich nach MalRgabe des Erlasses des Ministeriums fur Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23.03.2012, Az. 53-8826.15/75
("Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung") zu treffen. Auf
den besonderen Zustimmungsvorbehalt der Hoheren Stral3enverkehrsbehorde des
Regierungsprasidiums wird ausdricklich hingewiesen.

Die Entscheidung uber die zu treffenden — oder zu unterlassenden — Malinahmen liegt
ausschlief3lich bei den zustéandigen Verkehrsbehdérden. Der Polizei kommt lediglich eine
beratende Funktion zu. Das Polizeiprasidium Mannheim wird sich daher eng mit den
zustandigen Verkehrsbehdrden abstimmen und dort, wo die gesetzlichen
Voraussetzungen erfullt sind, einer Umsetzung der erforderlichen Mallnahmen nicht im
Wege stehen. (...)

Der Gemeinderat der Stadt Sinsheim nimmt die
Stellungnahme und das Beratungsangebot des
Polizeiprasidiums zur Kenntnis.




Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(Gemeinsame Stellungnahme des BRN, NOK, Palatinabus, RNK, SWEG und VRN zur
Fortschreibung des LAP in Sinsheim)

Die VRN GmbH, der Neckar-Odenwald-Kreis, der Rhein-Neckar-Kreis, der BRN
(Busverkehr Rhein-Neckar), die Platinabus und die SWEG (Sudwestdeutsche
Landesverkehrs AG) begriiRen grundsatzlich jene Malihahmen, die dazu dienen sollen,
die Larmbelastigung der Wohnbevdlkerung, vor allem wahrend der Abend- und
Nachtstunden, zu reduzieren. In der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplans
ist in Sinsheim zur Larmreduktion unter anderem die Einrichtung bzw. Ausweitung von
Tempo30-Zonen vorgesehen.

Nach unserer Auffassung kann dieses Ziel jedoch nicht auf Kosten des OPNV
umgesetzt werden. Hierzu hat sich auch der Rhein-Neckar-Kreis als OPNV-
Aufgabentrager mit Beschluss des Gemeinsamen Nahverkehrsplans Rhein-
Neckar verpflichtet. GemalR des Gemeinsamen Nahverkehrsplans sind die
Auswirkungen verkehrsberuhigender MaRnahmen auf den OPNV auf ein Minimum
zu beschranken. MalRinahmen, die zu einer Fahrzeitverlangerung fihren, sollen nach
Mdglichkeit vermieden werden.

Der Gemeinderat der Stadt Sinsheim erkennt die
Problematik der Fahrzeitverlangerung durch
Geschwindigkeitsreduzierende Malinahmen an.
Auf regionalen Buslinien kdnnen sich die fur jede
Kommune einzeln betrachteten ggfs geringen
Verlangerungen summieren.

Die in den geplanten Abschnitten durch Sinsheim und seine Ortsteile flihrenden
Buslinien (741, 755, 761, 762, 763, 765, 767, 768, 771, 772, 796, 797, 799 und 899)
waren schon in der Vergangenheit von zahlreichen geschwindigkeitsreduzierenden
Larmminderungsmaflinahmen im Linienverlauf betroffen. Die zukinftigen Auswirkungen
auf die betroffenen Linien sind teilweise immens, hier kann es teilweise zu
Fahrtverlangerungen von tber einer Minute kommen, was fiir den OPNV eine deutliche
Verschlechterung darstellt. Aber auch Verlangerungen von ,nur® 30 Sekunden kdnnen
schon negative Auswirkungen auf den OPNV haben. Da wir die Linien ganzheitlich im
gesamten Verlauf auch tiber die Stadtgrenzen hinaus betrachten miissen, kénnen
solche EinzelmaBnahmen in der Summe zu einer deutlichen Fahrzeitverlangerung
fiihren.

Eine Fahrzeitenverlangerung kann auf langen
Buslinien mit Umsteigepunkten dazu flhren, dass
Anschlussmoglichleiten nicht erreicht werden (in
Sinsheim vor allem Buslinie 762). Dies wurde einen
Attraktivitatsverlust fiir den OPNV bedeuten, der
schlimmstenfalls dazu fuhren kénnte, dass
Kundschaft auf den privaten PKW wechselt und
somit eine Verkehrs- und Larmerhéhung bewirken.

Die zustandigen Verkehrsunternehmen (BRN, Palatinabus und SWEG) haben die
Fahrzeiten dahingehend ausgerichtet, dass sowohl im Schulverkehr als auch im
regularen Linienverkehr optimale Anschliisse fir die Fahrgdste auf andere Buslinien

Dem kdnnte mit der Finanzierung einer hdheren
Bustaktung begegnet werden, was jedoch nicht im
Rahmen des Larmaktionsplanes umgesetzt werden




bzw. Bahnverkehre sichergestellt werden. Die Fahrtzeiten werden sich durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h in den betroffenen Abschnitten weiter
verlangern und jede Verlangerung der Fahrtzeit wirkt sich negativ auf die Attraktivitat
des Busverkehrs aus. Es kann durch die Geschwindigkeitsreduktion unter Umstanden
zu Anschlussverfehlungen an wichtigen Umsteigeknoten (z.B. Sinsheim Bhf)
kommen. Eventuell kbnnen einfache Taktanpassungen nicht ausreichen, um die
Fahrzeitverlangerung und sonstige negative Auswirkungen zu kompensieren. Es kdnnen
vielmehr infolge der Fahrzeitenverlangerung auf den betroffenen Buslinien OPNV-
Mehrkosten entstehen, wenn der neue Fahrplan nicht mehr mit der bestehenden
Fahrzeug- und Personalkonzept umsetzbar ist. Diese Mehrkosten missen von den
Kommunen finanziert werden. Hier kdnnen unter Umstanden Mehrkosten im
funfstelligen Bereich pro Jahr aufgrund von notwendigen Fahrzeugmehrungen und der
damit verbundenen Fahrpersonalanpassung entstehen.

kann, sondern erst bei der nachsten Vergabe des
Linienbilindels.

Der OPNV soll im Zuge der Verkehrswende eine attraktive Alternative zum
Individualverkehr darstellen. Dieses Ziel wird durch solche MalRhahmen leider
konterkariert, da sich die Fahrzeit verlangert und der OPNYV in Konkurrenz zum
Individualverkehr an Attraktivitat verliert. Wir bitten daher um Prifung alternativer
Larmminderungsmafnahmen die ohne Geschwindigkeitsreduzierung einhergehen.
Sollte es keine Alternative zur Einrichtung und Ausweitung der Tempo 30 Zonen geben,
bitten wir darum auf etwaige ,Rechts-vor-Links“-Regelungen in diesem Bereich zu
verzichten und die Vorfahrtsregelung beizubehalten, da diese Malinahme sich
aulderst negativ (Bremsen-Beschleunigen) auf die Fahrzeit und den Fahrkomfort des
Busverkehrs auswirkt.

Fir eine kurzfristige Losung schlagt die Verwaltung
dem Gemeinderat vor, auf einige der moglichen
Lickenschlisse zwischen
geschwindigkeitsreduzierten Bereichen zu
verzichten. (siehe Seiten 7, 8, 9, 10 und 11)

Untere StraBenverkehrsbehorde

Grundsatzlich wurden bereits im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplanes der
Stadt Sinsheim verkehrsrechtliche MaRnahmen in Form von
Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden umgesetzt.

Gemal’ Kooperationserlass vom 29.10.2018 sind bei strallenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmalRnahmen Uberschreitungen der Larmwerte von 70 dB (A) tagsiber und
60 dB(A) nachts zu beachten. Jedoch ist bei der Ermessensausibung im Rahmen der




Larmaktionsplanung besonders zu berlicksichtigen, dass nach der Larmwirkungs-
Forschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im
gesundheitskritischen Bereich liegen.

Zusatzlich hat zur Umsetzung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen in Form von
Geschwindigkeitsreduzierungen eine entsprechende Abwagung unter Berucksichtigung
der Auswirkungen zu erfolgen.

Im Hinblick auf die erfolgte Abwagung im Rahmen der Uberprifung/Fortschreibung des
Larmaktionsplanes stellt dies mdgliche verkehrsrechtliche Malnahmen auf folgenden
Streckenabschnitten dar:

B 292 - Sinsheim-Eschelbach (Eichtersheimer Strale / Wiirzburger Strae)

Im genannten Streckenabschnitt wurden die Larmwerte von tagsiber 65 dB(A) an 35
Gebauden mit 125 Betroffenen und nachts 55 dB (A) an 54 Gebauden mit 135
Betroffenen Uberschritten, weshalb im Bereich ab Eichtersheimer StralRe 20 bis
Wirzburger StralRe 25 eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
eingerichtet werden soll. Bislang betrug die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der
Ortsdurchfahrt Sinsheim-Eschelbach 50 km/h. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h wiirde eine Fahrzeitverlangerung von ca. 30 Sekunden sowohl
tagsuber als auch nachts zur Folge haben, was gemaR Kooperationserlas als nicht
ausschlaggebend zu bewerten ware.

Eine Verkehrsverlagerung auf diverse Nebenstralien ist im Bereich des Stadtteils
Sinsheim-Eschelbach nicht zu erwarten.

Bereich 1: Ortsteil Eschelbach

Der Gemeinderat folgt der unteren
Strallenverkehrsbehorde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung

B 292 - Sinsheim-Diihren (Karlsruher Strafle)

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplanes wurde auf einem Teilabschnitt der
Karlsruher Stralle die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im Nachtzeitraum
bereits auf 30 km/h reduziert.

Unter Berlcksichtigung der neu festgelegten Auslésewerte wurden bei der
Fortschreibung Uberschreitungen der Larmwerte von tagsiiber 65 dB(A) an 92
Gebauden mit 226 Betroffenen und nachts 55 dB(A) an 110 Gebauden mit 246
Betroffenen festgestellt. Aufgrund der festgestellten Larmwerteliberschreitungen wird
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags ab Karlsruher Strafte 97 bis
Augrund 3 vorgeschlagen.

Unter Berlcksichtigung der beidseitigen Wohnbebauung und damit verbundenen
Betroffenheiten, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung ab der Einmiindung Karlsruher

Bereich 2: Ortsteil Diihren

Der Gemeinderat folgt der unteren
Strallenverkehrsbehdrde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung




Stralde / Briindelweg bis Augrund 3 als sinnvoll erachtet.

Mit einer Verkehrsverlagerung ist nach Umsetzung der verkehrsrechtlichen MaRnahme
nicht zu rechnen, da das Umfahren der Ortsdurchfahrt mit einem erheblichen
Mehraufwand fir den Verkehrsteilnehmer verbunden ware und nicht in Relation zur
erwarteten Fahrzeitverlangerung von 57s tagsiber steht.

B 45 - Sinsheim-Hoffenheim (Sinsheimer StraBe / Zuzenhauser StrafBe)

In der Ortsdurchfahrt Sinsheim-Hoffenheim wurde bereits die hdchstzulassige
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden reduziert.
Im Rahmen der Fortschreibung ist vorgesehen die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h aufgrund der herabgesenkten Auslésewerte fiir folgenden Bereich auszuweiten: ab
Gartenstralde 66 bis Zuzenhduser Stralle 44.

Hier liegt die Zahl der Betroffenen im Tagbereich bei 248 und im Nachtbereich bei 312.
Aufgrund der teilweise AulRerortslage des vorgeschlagenen Streckenabschnittes, wird
von Seiten der StralRenverkehrsbehdrde der Beginn der Geschwindigkeitsbegrenzung
erst ab der Einmiindung Sinsheimer StraBe / OttelsbergstraBe befirwortet, da ab
hier auch beidseitig die Bebauung mit entsprechenden Betroffenen vorhanden ist.

Da es sich in der Ortsdurchfahrt Sinsheim-Hoffenheim lediglich um eine Erweiterung des
30er-Bereiches handelt, ist weiterhin nicht von einer Verkehrsverlagerung in die
Nebenstrallen auszugehen.

Bereich 3: Ortsteil Hoffenheim

Der Gemeinderat sieht von der im LAP
vorgeschlagenen moglichen
Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der
Aulerortslage ab, um den Busverkehr so gering wie
moglich zu beeintrachtigen.

B 39 - Sinsheim-Rohrbach (Heilbronner Strae)

In der Heilbronner Stral3e ist bereits fur den Nachtzeitraum eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden eingerichtet.

Im Hinblick auf die neu festgelegten Auslésewerte wurden tagsuber die Larmpegel von
65 dB(A) an 77 Gebauden mit 157 Betroffenen Uberschritten, weshalb angedacht ist die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags ab Heilbronner Stral3e 2 bis
Heilbronner Stral’e 89 einzurichten.

Im Hinblick auf die zu erwartende Fahrzeitverlangerung von 39s tagsiber und den
gegebenen geringen Umfahrungsmdglichkeiten ist mit einer innerdrtlichen
Verkehrsverlagerung auf die Nebenstralien nicht zu rechnen.

Bereich 4: Stadtteil Rohrbach

Der Gemeinderat folgt der unteren
StraRenverkehrsbehdrde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung.




B 39 - Sinsheim-Steinsfurt (Steinsfurter Strale)

In der Ortsdurchfahrt Sinsheim-Steinsfurt besteht bereits auf einem Streckenabschnitt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Gemal der Fortschreibung und unter Berilicksichtigung der Auslésewerte liegen
Uberschreitungen der Larmwerte 65 dB(A) tagsiiber an 92 Gebauden mit 272
Betroffenen und 55 dB(A) nachts an 104 Gebduden mit 316 Betroffenen vor.

Als verkehrsrechtliche Malinahme wird demnach eine Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h ganztags ab Steinsfurter Stral3e 73 bis SchonblickstralRe 1 in Betracht gezogen.

Aufgrund der ermittelten Fahrzeitverlangerung von 25s tagsuber und 15s nachts ist eine
innerdrtliche Verlagerung des Verkehrs nicht zu erwarten.

Bereich 5a: Stadtteil Steinsfurt

Der Gemeinderat folgt der unteren
StralRenverkehrsbehdrde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung.

Ein Teilbereich des betroffenen Streckenabschnitts (ab Ortsausgang Sinsheim-
Steinsfurt bis zur Einmindung Steinsfurter Stral3e/Lochbergstralle/Schonblickstralie)
liegt im AuRerortsbereich. Hier ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h
festgelegt.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h sollte fir diesen Bereich kritisch
betrachtet werden, da eine vollumfangliche Akzeptanz durch die Verkehrsteilnehmer
eher fraglich erscheint.

Bereich 5b: Stadtteil Steinsfurt

Der Gemeinderat sieht von der im LAP
vorgeschlagenen moglichen
Geschwindigkeitsreduzierung ab dem Friedhof in
der Aul3erortslage ab, um den Busverkehr so gering
wie mdglich zu beeintrachtigen.

L 592 — Sinsheim-Reihen (Louis-Goos-Strale / Ernst-Wengenroth-Stralle)

Im Bereich der L 592 in Sinsheim-Reihen waren im Rahmen der Erstellung des
Larmaktionsplanes der Stadt Sinsheim in der Vergangenheit aufgrund der festgestellten
Larmwerte bisher keine verkehrsrechtlichen Ma3hahmen in Form von
Geschwindigkeitsreduzierungen moglich.

Im Zuge der Uberplanung und der neu festgelegten Ausldsewerte sind
Uberschreitungen der Larmwerte von 65 dB(A) tagstiber an 34 Geb&uden mit 72
Bewohnern sowie von 55 dB (A) nachts an 36 Gebauden mit 76 Bewohnern ermittelt
worden, weshalb flir den Streckenabschnitt Louis-Goos-Stralle 15 bis Ernst-
Wengenroth-Strale 8 eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vorgeschlagen
wird.

Die zu erwartende Fahrzeitverlangerung von 21s tagsliber als auch nachts gilt geman
Kooperationserlass als hinnehmbar.

Eine innerortliche Verlagerung des Verkehrs kdnnte aufgrund einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt Sinsheim-Reihen
teilweise auf die Wiesenstralie erfolgen.

Bereich 6: Ortsteil Reihen

Die Wiesenstralde dient als Erschlielfung eines
Gewerbegebietes. Eine Verlagerung von Fahrten ist
aus Sicht des Gemeinderates unproblematisch.

Der Gemeinderat folgt der unteren
Stralienverkehrsbehérde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung.




L 550 — Sinsheim, Kernstadt (FriedrichstraRe)

In der Friedrichstralle ist gemaR der Fortschreibung des Larmaktionsplanes eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Streckenabschnitt ab Neulandstralle 1 bis
Hauptstrale 124 vorgesehen.

Die Uberschreitung der Larmwerte von 65 dB(A) tagsiiber wurden an 16 Gebauden mit
121 Betroffenen und von 55 dB (A) nachts an 17 Gebauden mit 121 Betroffenen
festgestellt.

Im Hinblick auf die Gebaude mit Betroffenen wird von Seiten der
StralRenverkehrsbehdrde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erst ab dem
Bereich Am llvesbach 2 vorgeschlagen, da im weiteren Verlauf bis Neulandstralle 1
keine Wohngebaude vorhanden sind.

Die erwartete Fahrzeitverlangerung von 18s in Verbindung mit der
Streckenabschnittslange von 450 m Iasst keine Verlagerung des Verkehrs auf andere
innerortliche StralRen vermuten.

Bereich 12: Kernstadt Sinsheim

Der Gemeinderat sieht von der im LAP
vorgeschlagenen moglichen
Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich des Stegs
am Bahnhof ab, um den Busverkehr so gering wie
madglich zu beeintrachtigen.

L 550 — Sinsheim, Kernstadt (WilhelmstraRe)

Im Zuge der Uberplanung des bestehenden Larmaktionsplanes ist eine Reduzierung der
hdéchstzuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich Hauptstrae 115 bis
Wilhelmstrale 42 geplant.

An 28 Gebauden mit 113 Bewohnern ist sowohl der Larmwert von 65 dB(A) tagsliber als
auch 55 dB(A) nachts Uberschritten.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h hatte eine Fahrzeitverlangerung von 24s
zur Folge, welche hinnehmbar ist und nicht zu Verkehrsverlagerung flhren sollte, da
eine Umfahrung lediglich Gber ein stark verwinkeltes Wohngebiet mdglich ist.

Bereich 11: Kernstadt Sinsheim

Der Gemeinderat folgt der unteren
StralRenverkehrsbehdrde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung.

L 533 — Sinsheim, Kernstadt (Diihrener Stral3e)

In der DUhrener Straf3e sind im Streckenabschnitt Dihrener Stral3e 23 bis Dihrener
Stralte 1 Larmwertliberschreitungen von 65 dB(A) tagsuber an 17 Gebauden mit 70
Betroffenen und 55 dB(A) nachts an 18 Gebauden mit 86 Betroffenen ermittelt worden,
weshalb fir diesen Abschnitt eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
vorgeschlagen wird.

Unter Berlcksichtigung der Ausfiihrungen des Regierungsprasidiums Karlsruhe kann
von Seiten der StralRenverkehrsbehorde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Bereich 10: Kernstadt Sinsheim

Siehe Stellungnahme 4, ab Seite 11




ganztags flr den Bereich Dihrener Stralde 1 bis zur Einmindung Dihrener Stralle /
MuthstralRe beflrwortet werden. Die Anzahl der Betroffenen ist in diesem Bereich im
Vergleich zu anderen Streckenabschnitten in der Kernstadt zwar geringer, jedoch

handelt es sich hierbei um einen sensiblen Bereich mit einer hohen Larmintensivitat.

Im weiteren Verlauf der Dihrener Stral’e ab der Einmindung Muthstralle ist keine
Wohnbebauung vorhanden, weshalb eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
ganztags aus Larmschutzgriinden nicht vertretbar ist.

Im Hinblick auf die zu erwartende Fahrzeitverlangerung von 27s gilt diese
verkehrsrechtliche Malinahme als hinnehmbar. Eine Verlagerung des Verkehrs auf das
untergeordnete StralRennetz ist aufgrund der o6rtlichen Lage nicht zu erwarten.

Der Gemeinderat folgt der unteren
StralRenverkehrsbehdrde und sieht von der im
Entwurf vorgeschlagenen Erweiterung der
Geschwindigkeitsbegrenzung in der DUhrener
Stralle ab dem Knoten MuthstralRe / lange Stral3e in
Richtung Stiden ab.

B 39 - Sinsheim, Kernstadt (HauptstraBe)

Im westlichen Bereich der Hauptstralte wurden tagsiiber keine
Larmpegeluberschreitungen von 65 dB(A) festgestellt. In der Nachtzeit lagen
Uberschreitungen der Larmpegel von 55 dB (A) an 14 Gebauden mit 107 Bewohnern
vor, weshalb fir den Streckenabschnitt ab Einmindung Hauptstralle/Werderstralie bis
zur Einmindung HauptstraRe/Westliche Ringstralie eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h von 22-6 Uhr vorgesehen ist.

Im Hinblick auf die vorgeschlagene Malinahme schlief3t sich die
Stralkenverkehrsbehdrde den Ausfilhrungen des Regierungsprasidiums Karlsruhe an.
Aufgrund der grotenteils AuRerortslage des betroffenen Streckenabschnittes und den
hier geltenden Voraussetzungen flr eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h,
wird die vorgesehene MalRnahme nicht befirwortet. Im Hinblick auf die Akzeptanz einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zur Nachtzeit fir den kurzen innerdrtlichen
Bereich ab der Einmindung Hauptstrale/Westliche Ringstral’e, wird auch eine teilweise
Umsetzung der Malinahme als nicht sinnvoll erachtet und demnach nicht befiirwortet.

Bereich 7: Kernstadt Sinsheim
Stralenverkehrsrechtlich gilt die Hauptstrale in
diesem Abschnitt als AuRerortslage, da die
Gebaude an der parallel verlaufenden Magdeburger
Stralte stehen. Der Gemeinderat folgt den
Einschatzungen des Regierungsprasidiums und der
unteren Strallenverkehrsbehdrde und verzichtet im
Streckenabschnitt der Hauptstralie auf Hohe der
parallel verlaufenden Magdeburger Stral3e auf die
Umsetzung der vorgeschlagenen
Temporeduzierung.

Siehe auch Stellungnahme 4, Seite 18

Im weiteren Verlauf der Hauptstralie bis zum Beginn der bereits zeitlich nicht
begrenzten Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h lagen an 28 Gebauden mit 144
Betroffenen die Larmwerte zur Tageszeit Gber 65 dB(A) und an 28 Gebauden mit 177
Betroffenen Uber 55 dB (A) zur Nachtzeit, was eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h ganztags ab der Einmiindung HauptstralRe/Westliche Ringstralle bis zur

Bereich 8: Kernstadt Sinsheim

Von HauptstralRe/Ecke Westliche Ringstralie bis
HauptstraRe/Ecke Dihrener Stral3e (8a, bisher 30
nachts),

Von Hauptstrale/Ecke Duhrener Stral3e bis
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Einmindung HauptstralRe/Dihrener Stralle begriinden wirde.

Im anschlieRenden Teilbereich der Hauptstralie besteht bereits bis zur Einmindung
Hauptstrale/WilhelmstraRe eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags.
Ab der Einmindung HauptstralRe/WilhelmstralRe bis Hauptstrale 156 sind
Larmpegellberschreitungen von 65 dB(A) tagsiber an 52 Gebauden mit 231
Betroffenen und von 55 dB(A) nachts an 57 Gebauden mit 244 Betroffenen ermittelt
worden. Fur diesen Bereich ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
ganztags vorgesehen.

HauptstraRe/Ecke WilhelmstralRe (8b, bereits
ganztagig 30)

Der Gemeinderat folgt der unteren
Straltenverkehrsbehérde und bestatigt die im
Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung auf ganztags 30 km/h.

Der weitere Uberarbeitete Teilabschnitt der HauptstraRe ab Albrecht-Durer-Strafl3e 1 bis
Siebenburgenstralle 13 liegt teilweise im Aulerortsbereich mit einer aktuell zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.

Hier wurden die Larmpegel von 65 dB(A) tagstber an keinem Gebaude Uberschritten.
Nachts wurden Uberschreitungen von 55 dB(A) an 25 Gebauden mit 84 Bewohnern
ermittelt, weshalb fir diesen Streckenabschnitt eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h von 22-6 Uhr vorgeschlagen wird.

Im Hinblick auf die teilweise AuRRerortslage und der hier geltenden
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h flr diesen Bereich kritisch hinterfragt und einer genauen Abwagung unterzogen
werden. Eventuell ware eine Geschwindigkeitsreduzierung fir den Aul3erortsbereich auf
50 km/h zielfiihrender und wurde eine grofiere Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmern
erzielen.

Bereich 9: Kernstadt Sinsheim / Rohrbach

Der Gemeinderat sieht von der im LAP
vorgeschlagenen moglichen
Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich Albrecht-
Durer-Stralle/Siebenbirgenstralie (bzw.
Heilbronner Strale 1) von 70 auf 30 km/h ab.
Stattdessen soll hier eine Reduzierung auf 50 km/ h
erfolgen. Dies dient der hdheren Akzeptanz in der
Bulrgerschaft ebenso der Beschleunigung der
Buslinie. Eine Verbesserung der Situation wird
durch die Verstetigung der Geschwindigkeit
(weniger Beschleunigung und Abbremsen) erreicht.

Grundsatzlich wirken sich Geschwindigkeitsreduzierungen positiv auf die
Verkehrssicherheit fir den Fuliganger- und Radverkehr aus.

Info

Im Einzelnen sind keine Verkehrsverlagerungen innerhalb der betroffenen
Stadtteilen/Stadtgebieten zu erwarten.

Unter Berlicksichtigung der gesamten vorgesehenen verkehrsrechtlichen Malinahmen
und den damit in diversen Ortsdurchfahrten geltenden Hochstgeschwindigkeiten von 30
km/h aus Larmschutzgriinden, ist davon auszugehen, dass es durchaus zu
Verkehrsverlagerungen kommen wird. Diese werden nach Einschatzung der
Verkehrsbehoérde die Bereiche BAB A 6, NeulandstralRe/Jahnstrale sowie den Stadltteil
Sinsheim-Weiler betreffen.

Eine Verlagerung von Fahrten auf die BAB 6 und
die Neulandstral3e ist aus Sicht des Larmschutzes
der Anwohner unproblematisch.

Eine wesentliche Verkehrserhéhung in Weiler
scheint unwahrscheinlich.

Durch die Umsetzung der in der Uberplanung/Fortschreibung des Larmaktionsplans

Der Gemeinderat folgt der Stellungnahme bei der
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vorgeschlagenen verkehrsrechtlichen Malinahmen sind massive Auswirkungen auf den
laufenden OPNV zu erwarten, welche eine eventuelle Umgestaltung des geltenden
Fahrplanes sowie der Stadtbuslinien zur Folge haben kénnen.

Diese Auswirkungen auf den OPNV missen unbedingt in die endgiiltige Abwagung
einflieBen. Diesbeziiglich ist die entsprechende Stellungnahme des Verkehrsverbundes
Rhein-Neckar zu beachten. Kompensationsmalinahmen zur Beschleunigung der
Busverbindungen sollten in die weiteren Planungen einfliel3en.

Ricknahme der vorgeschlagenen Tempo-30
Bereiche wie oben dargestellt.

Eine weitere Milderung der Benachteiligung des
OPNVs durch die Larmaktionsplanung wird vom
Gemeinderat bei der nachsten Vergabe der
Linienbundel diskutiert.

Regierungsprasidium Karlsruhe, Abteilung 4: Mobilitat, Verkehr, StralRen

(...)

1. Belange des Straflenbaus

Im Bereich der Stadt Sinsheim ist die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe
zustandig fur die Umsetzung von baulichen Larmsanierungsmalinahmen an den
Landesstrallen L 533, L550 und L592, sowie den Bundesstralen B39, B45 und B292.
Im aktuellen Entwurf der Larmaktionsplanung sind jedoch keine baulichen
LarmsanierungsmaBnahmen in der Zustédndigkeit der Abteilung 4 des
Regierungsprasidiums Karlsruhe enthalten.

Daher bestehen aus straBenbaulicher Sicht keine Einwédnde gegen den aktuellen
Entwurf der Larmaktionsplanung.

Der Gemeinderat der Stadt Sinsheim nimmt zur
Kenntnis, dass keine Bedenken bezlglich der
Belange des StraRenbaus gedulert werden

2. Belange des Strallenverkehrsrechts

Zu den aufgefiihrten, die héhere Strallenverkehrsbehdrde betreffenden Mallnahmen im
Larmaktionsplan nehmen wir wie folgt Stellung:

Der Gemeinderat der Stadt Sinsheim nimmt zur
Kenntnis, dass die untere

12




Zustandig fur die Prifung und Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen
wie Geschwindigkeitsbeschrankungen oder Verkehrsverbote ist fur das klassifizierte
Strallennetz die untere StraBenverkehrsbehoérde (Stadt Sinsheim).
Straltenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz vor Larm und Abgasen bedirfen
Uberdies der Zustimmung der hoheren StraBenverkehrsbehérde (vgl. VwV-StVO zu
§ 45 zu Absatz 1 bis 1 e, V, Rn. 13, wobei der Zustimmungsvorbehalt gemaR der VwV-
IM-StVO in Ba-den-Wirttemberg auf die Regierungsprasidien delegiert ist).

Gemal Ziffer V. der VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e bedarf es also zu beabsichtigten
strallenverkehrsrechtlichen Malhahmen auch im Rahmen der Larmaktionsplanung der
Zustimmung der héheren StralRenverkehrsbehdrde beim Regierungsprasidium
Karlsruhe, Referat 46. Wir gehen ggfs. von entsprechender Vorlage eines separaten
Antrages zu einem spateren Zeitpunkt (nach der Anhérung der Trager 6ffentlicher
Belange) durch die untere StralRenverkehrsbehdrde aus.

StraBenverkehrsbehoérde (Stadt Sinsheim,
Ordnungsamt) fir die Prifung und Anordnung
Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der
Larmaktionsplanung zustandig ist. Diese stehen
jedoch unter dem Zustimmungsvorbehalt der
hoheren StraBenverkehrsbehoérde
(Regierungsprasidium Karlsruhe).

Wie alle verkehrsrechtlichen MalRnahmen ist auch die Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht in die freie Disposition der Behérden gestellt.
Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen Voraussetzungen fir solche
Maflinahmen gegeben sind.

Dies ist regelmafig gegeben, wenn die vom StralRenverkehr herrihrenden
Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten sind
(Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien StV). Die Berechnung des Larmpegels
erfolgt hierbei nach den Vorgaben der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en (RLS-
90) und nicht nach der fur die Larmkartierung angewandten vorlaufigen
Berechnungsmethode flir die Ermittlung des Umgebungslarms an Straen (VBUS).

Nur Info

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 regelt im Kern, dass bei
einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Larmvorsorgewerte, die in der 16. BIm-
SchV geregelt sind, das Anordnungsermessen eroffnet wird und bei der
Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu
bertcksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen.

Im Ergebnis gibt es einen uneingeschrankten Ermessensspielraum ab Uberschreiten
der Grenzwerte der 16. BImSchV bis zu den Orientierungswerten der Larmschutz-
Richtlinien StV.

Nur Info
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Uber den Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV ist das Ermessen
eingeschrankt in Richtung eines Einschreitens im Regelfall.

Der Kooperationserlass besagt nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH
genannten Orientierungswerte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum
Einschreiten und zur Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Malinhahmen
verdichtet. Es muss vielmehr eine Abwagung durch die Gemeinde erfolgen.
Rechtsfehlerhaft ist die Abwagung einer Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhorung der
zustandigen Verkehrsbehdrde unterblieben ist oder lediglich auf einem
Gemeinderatsbeschluss fufit.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine gemal § 45
Abs.9 Satz 3 StVO eine Verkehrsbeschrankung rechtfertigende Gefahrenlage gegeben
ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmschV). Werden die
in § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmafig Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung lber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme.

Die fur die MalRnahmenabwagung mafRgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig.
Relevante Gesichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, anstehende
strallenbauliche Malinahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte
Verkehrsfiihrung, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV,
Auswirkungen auf den Ful3- und den Radverkehr, Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen (Griine Welle).

Nur Info

Sofern zwischenzeitlich Larmsanierungsmal3nahmen wie z.B.
Fahrbahndeckenerneuerungen in den entsprechenden Bereichen durchgefuhrt wurden,
waren diese bei der Berechnung der Larmwerte entsprechend zu berucksichtigen bzw.
diese neu zu berechnen.

Nur Info

Fir die Larmaktionsplanung der Stadte und Gemeinden gibt der Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung des Verkehrsministeriums vom 29. Oktober 2018 umfassende
Hinweise. Die dortigen Ausfuhrungen zu strallenverkehrsrechtlichen MaRnahmen als
Teil einer Larmaktionsplanung gelten zunachst nur fur die nach § 47¢ BImSchG
kartierungspflichtigen Hauptverkehrsstral’en — das sind Bundesfern- und

Nur Info
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LandesstraBen mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr. Dies betrifft vor
allem Fragen der Bindungswirkung von in Larmaktionsplanen festgelegten
stral’enverkehrsrechtlichen MalRnahmen sowie die fir die Ermessensaustibung im
Rahmen der Larmaktionsplanung relevante Aussage, dass Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Die einen
Larmaktionsplan umsetzende Fachbehdérde kontrolliert anhand der begriindenden
Unterlagen der planaufstellenden Kommune, ob das Planungsermessen rechtsfehlerfrei
ausgeulbt und der Verhaltnismafigkeitsgrundsatz beachtet wurde. Nur ein
abwagungsmangelfreier Larmaktionsplan darf von der Fachbehdérde umgesetzt werden.

Nicht-kartierungspflichtige StraBenabschnitte werden im Rahmen von
Larmaktionsplanungen durch die Stadt/Gemeinde auf freiwilliger Basis einbezogen.
Die hiervon betroffenen Streckenziige (Bundes- und Landesstral3en unter 8.200
Kfz/Tag, sowie Kreis- und Gemeindestralen) fallen nicht unter die Definition einer
Hauptverkehrsstralle gemal § 47b BImSchG. In diesem Fall obliegt die
Ermessensausubung fur hierauf abzielende MaBnahmen der zustandigen
StraBenverkehrsbehorde. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfiihrungen
des Larmaktionsplans zu erfolgen. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt
der héheren StralRenverkehrsbehérde (VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13
unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV).

Das bedeutet, dass die untere Strallenverkehrsbehorde und die hohere
StraBenverkehrsbehorde bei nicht-kartierungspflichtigen StraBenabschnitten
durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan dargelegte
Abwagung der Gemeinde zu eigen machen kénnen, jedoch nicht miissen.

Die aktuell durchgefiihrte Fortschreibung des LAP
basiert in den doérflichen Ortsteilen auf den
Erhebungen des LAP 2017, so dass die
Ortsdurchfahrten der landlichen Ortsteile Sinsheims
(Adersbach, Ehrstadt, Hasselbach, Eschelbach,
Waldangelloch, Hilsbach und Weiler) als nicht
kartierungspflichtig gelten. Fur Eschelbach ist in der
vorangegangenen Larmkartierung aufgrund der
Nahe zur BAB 6 beschlossen worden, die B292
dennoch zu betrachten. Dies wird auch in der
vorliegenden Untersuchung so gehandhabt.

Der Kooperationserlass besagt weiterhin, dass der Aspekt der Leichtigkeit des
Verkehrs nicht pauschal in die Abwagung einzustellen ist, sondern er muss
hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mégliche
Fahrzeitverlangerung infolge einer strallenverkehrsrechtlichen Larmschutzmaflinahme
wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30
Sekunden betragt.

Zur Frage des Lickenschlusses ist zu sagen, dass der Kooperationserlass regelt, dass
zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit in
Ortsdurchfahrten zwischen Malinahmenbereichen Liickenschlisse bis maximal 300
Meter Lange erfolgen kénnen.

Die Konkrete Beurteilung der
Fahrzeitenverlangerungen und der méglichen
Verkehrsverlagerungen wird Uber die
Stellungnahme des Ordnungsamtes / der unteren
Verkehrsbehorde in dieser Abwagung
bericksichtigt.
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Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus
Larmschutzgrinden in 12 Bereichen nehmen wir wie folgt Stellung

Nur Info

Bereich 1: Stadtteil Eschelbach

Hier wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der
Eichtersheimer/Wuirzburger StralRe (B 292) zwischen der Eichtersheimer Stralle 20 und
der Wurzburger Straf3e 25 (ca. 630 m) angestrebt.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags fur 125 Bewohner in ca. 34 Gebauden und von 55 dB(A) nachts fur 135
Bewohner in ca. 41 Gebauden uberschritten, davon bei einem Gebaude Tags sogar der
Wert von Uber 70 dB(A) und an ca. 20 Gebauden von tber 60 dB(A) nachts. Wenn die
fur die MaRnahmenabwagung mafgeblichen und vom Einzelfall abhangigen Aspekte
von der planenden Gemeinde geblhrend berlcksichtigt wurden und einzelfallbezogen
ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Der Gemeinderat der Stadt Sinsheim nimmt die
Stellungnahme zur Kenntnis.

Die Abwagung erfolgt unter Berlicksichtigung der
Stellungnahme der unteren Verkehrsbehoérde auf
Seite 6.

Von einer geblhrenden Berlcksichtigung der vom
mafgeblichen Einzelfall abhangigen Aspekte ist
daher auszugehen.

Bereich 2: Stadtteil Diihren

Hier wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der Karlsruher
Stralte (B 292) zwischen der Karlsruher Strale 97 und Augrund 3 (ca. 1190 m)
angestrebt. Mit Schreiben vom 10.04.20218 wurde hier auf der Teilstrecke Karlsruher
Stralle ab Einmundung Karl-Schuhmacher-Stralle bis Einmindung Augrund bereits
einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden
zugestimmt. Dieser Bereich soll nun rdumlich und zeitlich erweitert werden.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfuhrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags fur 226 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fiir 246 Bewohner Uberschritten.
Wenn die fur die Mallnahmenabwagung mafligeblichen und vom Einzelfall abhangigen
Aspekte von der planenden Gemeinde gebtiihrend beriicksichtigt wurden und
einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu
beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 6

Bereich 3: Stadtteil Hoffenheim

Hier wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der
Zuzenhauser Stralde (B 45) zwischen der Zuzenhauser Strale 44 und der Garten-stralle
66 (ca. 1500 m) angestrebt. Mit Schreiben vom 10.04.20218 wurde hier auf der
Teilstrecke Zuzenhauser Stralle ab Hausnummer 16 und der Sinsheimer Stralle 36 (ca.
600 m) bereits einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 7
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Larmschutzgriinden zugestimmt. Dieser Bereich soll nun entsprechend erweitert
werden.

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfuhrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags flir 248 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fir 312 Bewohner lberschritten.
Wenn die fur die MaRnahmenabwagung malfigeblichen und vom Einzelfall abhangigen
Aspekte von der planenden Gemeinde gebuhrend bericksichtigt wurden und
einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu
beanstanden.

Bereich 4: Stadtteil Rohrbach

Hier wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der Heilbronner
StralRe (B 45) zwischen Hausnummer 2 und Hausnummer 89 (ca. 820 m) angestrebt.
Mit Schreiben vom 10.04.20218 wurde hier auf der Teilstrecke Heilbronner Stral3e 2 bis
66 (ca. 700 m) bereits einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
aus Larmschutzgriinden zugestimmt. Dieser Bereich soll nun raumlich und zeitlich
erweitert werden.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags fur 157 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fir 163 Bewohner lberschritten.
Wenn die fur die MaRnahmenabwagung mafigeblichen und vom Einzelfall abhangigen
Aspekte von der planenden Gemeinde gebuhrend beriicksichtigt wurden und
einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu
beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehorde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 7

Bereich 5: Stadtteil Steinsfurt

Hier wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der Steinsfurter
StralBe (B 39) zwischen Steinsfurter Strafde 73 und Schonblick-stral’e 1 (ca. 1200 m)
angestrebt. Mit Schreiben vom 10.04.20218 wurde hier auf der Teilstrecke Steinsfurter
Strale 8 bis 56 (ca. 500 m) bereits einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung
und auf der Teilstrecke Steinsfurter Stral3e 56 bis 74 (ca. 170 m) einer nachtlichen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden zugestimmt. Diese
Bereiche sollen nun raumlich bzw. zeitlich erweitert und zusammengefasst werden.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags fur 272 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fur 316 Bewohner Uberschritten.
Es stellt sich hier die Frage, ob es sich auf der B 39 auf Hohe SchonblickstraRe 1
um eine Innerorts- oder AuBerortslage handelt, da die Grundstiicke der

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehorde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 8, Bereich 5b:

Fur den Streckenabschnitt ab Ortsausgang
Sinsheim-Steinsfurt bis zur Einmindung
Steinsbergstrale/Lochbergstralie/Schonblickstralle
sieht der Gemeinderat von der im LAP
vorgeschlagenen moglichen
Geschwindigkeitsreduzierung in der AulRerortslage
ab.
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Schonblick- und ParkstraBe nicht direkt von der B 39 (Steinsfurter Strale)
erschlossen werden. Die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung
aulerorts sind andere wie fir eine Innerortslage. Auch lasst sich der Umstand, dass bei
einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h generell von einer Pegelminderung um
(aufgerundet) 3 dB(A) ausgegangen werden kann, nicht auf andere
Geschwindigkeitsbereiche Ubertragen. Dies ist bei der Abwagung entsprechend zu
bertcksichtigen. Eine Erweiterung der Geschwindigkeitsbeschrankung im
Abschnitt ab ca. Einmiindung RingstraBe bis Héhe SchénblickstraBe 1 wird daher
kritisch gesehen. Nur wenn die fur die MaRnahmenabwagung mafigeblichen und vom
Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebihrend bertcksichtigt
wurden und einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns
nicht zu beanstanden.

Bereich 6: Stadtteil Reihen

Hier wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der Louis-
Goos-Stralle/Ernst-Wengenroth-Stral’e (L 592) zwischen Louis-Goos-Stralle 15 und
Ernst-Wengenroth-Stralle 8 (ca. 430 m) angestrebt. In diesem Bereich sind gemal den
Ausflhrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags flir 72 Bewohner und
von 55 dB(A) nachts fur 76 Bewohner Uberschritten. Wenn die fur die
MaRnahmenabwagung mafRgeblichen und vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der
planenden Gemeinde gebuhrend berilicksichtigt wurden und einzelfallbezogen
ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 8

Bereich 7: Kernstadt Sinsheim

In der Kernstadt Sinsheims wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
nachts auf der B 39 zwischen Héhe Magdeburger Stralle 15 und Westliche Ringstralie 9
(ca. 340 m) angestrebt.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 55
dB(A) nachts fir 107 Bewohner Uberschritten. Es stellt sich hier die Frage, ob es sich
bei der B 39 auf Hohe Magdeburger StraBe 15 um eine Innerorts- oder
AuBerortslage handelt, da die Grundstiicke der Magdeburger Stral3e nicht direkt von
der B 39 (HauptstralRe) erschlossen werden. Die Voraussetzungen fiir eine
Geschwindigkeitsbeschrankung aufierorts sind andere wie fur eine Innerortslage. Auch
lasst sich der Umstand, dass bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h innerorts
generell von einer Pegelminderung um (aufgerundet) 3 dB(A) ausgegangen werden

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 10
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kann, nicht auf andere Geschwindigkeitsbereiche Gbertragen. Dies ist bei der Abwagung
entsprechend zu bertcksichtigen. Eine Erweiterung der
Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem Abschnitt wird daher kritisch gesehen.
Nur wenn die fur die MalRnahmenabwagung mafgeblichen und vom Einzelfall
abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebuhrend berticksichtigt wurden
und einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu
beanstanden.

Bereich 8: Kernstadt Sinsheim

Auflerdem wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der B 39
zwischen HauptstraRe 12 und HauptstraBe 156 (ca. 1680 m) angestrebt, direkt
anschliel®end an den Bereich 7. Mit Schreiben vom 10.04.20218 wurden hier in den
Teilabschnitten HauptstraRe (B 39) ab der Einmindung Wilhelmstral3e bis zur
Einmindung Friedrichstralle ganztagig, zwischen Einmindung Freitagsgasse bis
Gebaude Hauptstralle Hausnummer 161 (ca. 450 m) nachts und ab Einmindung
Duhrener Strale bis zur Einmindung Karl-Wilhelmi-StralRe (ca. 150 m) nachts
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden zugestimmt.
Aulerdem gibt es eine bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus
Verkehrssicherheitsgriinden, an die die Abschnitte zum Teil anschlieRen. In diesem
Bereich sind gemal den Ausfihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags
fir 693 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fur 723 Bewohner Uberschritten.

Fir den Abschnitt ab HauptstraBe 161 bis HauptstraBe 156 (ca. 350 m) gibt es
kaum Betroffenheiten, hier ware eine sehr dezidierte Abwagung notwendig, die
gdfs. eine Geschwindigkeitsbeschriankung aus Larmschutzgriinden rechtfertigen
kénnte. Nur wenn die fur die MaRnahmenabwagung mafigeblichen und vom Einzelfall
abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde geblhrend bertcksichtigt wurden
und einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu
beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Straltenverkehrsbehérde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 10/11

Aus Sicht der Stadt Sinsheim sollten die Adressen
,AuRere Miihle* (HauptstralRe 148- 150, 163) mit
betrachtet werden. Hinzu kommt, dass das
Krankenhausareal zwar nicht von der HauptstralRe
erschlossen wird, jedoch zwei Gebaude direkt an
der HauptstralRe liegen (Adresse Hauptstralie 163
und 165). In Anbetracht der hier untergebrachten
besonders schutzwirdigen Personengruppe soll an
der Ausweisung einer Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km /h festgehalten werden. Der
Lickenschluss zwischen Hauptstrale 161 und 148
betragt 180 Meter, so dass uns ein Lickenschluf
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gerechtfertigt scheint.

Bereich 9: Kernstadt Sinsheim

Danach wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts auf der

B 39 zwischen Albrecht-Durer-Stra3e 1 und Siebenbulrgenstralle 13 (ca. 610 m)
angestrebt, direkt anschliel’iend an den Bereich 8.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 55
dB(A) nachts fiir 84 Bewohner Uberschritten. Zur AuBerortslage verweisen wir auf die
bisherigen Ausfiihrungen. Nur wenn die fur die MaRnahmenabwagung mafgeblichen
und vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde geblhrend
bertcksichtigt wurden und einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist
dies von uns nicht zu beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Straenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 11:

Der Gemeinderat sieht von der im LAP
vorgeschlagenen moglichen
Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich Albrecht-
Durer-Straf3e / Siebenburgenstral’e von 70 auf 30
km/h ab. Stattdessen soll hier eine Reduzierung auf
50 km/ h erfolgen.

Bereich 10: Kernstadt Sinsheim

Darlber hinaus wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der
Duhrener Stral3e (L 533) zwischen Hausnummer 23 und Hausnummer 1 (ca. 620 m)
angestrebt. In diesem Bereich sind gemafl den Ausfuhrungen im Larmaktionsplan die
Werte von 65 dB(A) tags fiir 70 Bewohner und von 55 dB(A) nachts flir 86 Bewohner
Uberschritten, im Verhaltnis zu den tibrigen MaBnahmen also fiir das
Kernstadtgebiet eher wenige Betroffene. Hier bleibt es in der Abwagung der
unteren StraBenverkehrsbehorde, ob hier ein Antrag auf Zustimmung fiir diesen
Teilbereich als sinnvoll erachtet wird, auch im Hinblick auf die Akzeptanz der
MaBnahme. Nur wenn die fur die Mallnahmenabwagung mafigeblichen und vom
Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebihrend bertcksichtigt
wurden und einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns
nicht zu beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
Strallenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 9.

Bereich 11: Kernstadt Sinsheim
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der

FriedrichstraRe (L 550) ab NeulandstraRe 1 bis Hauptstra’e 124 (ca. 450 m) angestrebt.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags fir 121 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fiir 121 Bewohner in jeweils ca.
13 Gebauden Uberschritten. Hier bleibt es in der dezidierten Abwagung der unteren
StraBenverkehrsbehorde, ob hier ein Antrag auf Zustimmung fiir diesen
Teilbereich als sinnvoll erachtet wird, auch im Hinblick auf die Akzeptanz der

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren
StraRenverkehrsbehdrde (Ordnungsamt Sinsheim)
auf Seite 9.
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MaBRnahme. Nur wenn die fir die Mallhahmenabwagung malfigeblichen und vom
Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde geblhrend berticksichtigt
wurden und einzelfallbezogen ermessens-fehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns
nicht zu beanstanden.

Bereich 12: Kernstadt Sinsheim
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags auf der

WilhelmstralRe (L 550) ab Hauptstrale 115 bis Wilhelmstralle 42 (ca. 490 m) angestrebt.

In diesem Bereich sind gemaf den Ausfuhrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65
dB(A) tags fur 113 Bewohner und von 55 dB(A) nachts fiir 113 Bewohner in jeweils ca.
26 Gebauden uberschritten. Wenn die fur die MaRnahmenabwagung mafgeblichen und
vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebuhrend
berlcksichtigt wurden und einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist
dies von uns nicht zu beanstanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Siehe auch
Stellungnahme der unteren

Straltenverkehrsbehérde (Ordnungsamt Sinsheim)

auf Seite 9.

Abschlie3end kann ich Ihnen versichern, dass die hohere Strallenverkehrsbehorde
bereit und willens ist, den nach Fachrecht zulassigen stralRenverkehrsrechtlichen
Maflinahmen zum Schutz vor Larm und Abgasen unter Berlicksichtigung der geanderten
Rechtsprechung und des aktualisierten Kooperationserlasses zuzustimmen, wo dies
moglich ist, weil eine entsprechende MaBnahmenabwagung erfolgt.
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