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1. Aufgabenstellung

Der Rhein-Neckar-Kreis plant ostlich des Friedhofes einen Neubau der Steins-
bergschule und des Steinsbergkindergartens aufgrund unzureichender baulicher
Kapazitaten am bestehenden Standort.

Erschlossen wird die Schule und der Kindergarten iiber die Alte Daisbacher
StraBe und einen Wirtschaftsweg, an dem bisher der Parkplatz des Berufsschul-
zentrums angebunden ist sowie eine Zufahrt zum Friedhof bildet.

Im Rahmen des vorhabenbezogenen Bebauungsplans "Schulzentrum Nord" gilt
es, die sich aus dem Vorhaben ergebenden Entwicklungen des Verkehrs an der
Alten Daisbacher StralRe und fiir die ErschlieBungsstralRe zu ermitteln. Dartiber
hinaus soll unter Einbeziehung der von der Stadt Sinsheim geplanten Nordanbin-
dung der dafiir notwendige Ausbaustandard der ErschlieBungsstraBe und des
Knotens Alte Daisbacher StraBe/ ErschlieBungsstralRe hergeleitet werden.

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung und Abwagung gilt es, folgende
Sachverhalte im Rahmen eines Fachbeitrags Verkehr zu bearbeiten:

» Erhebung der Verkehrsmengen mit Videokameras wahrend des Nutzungs-
zeitraumes (6:00 bis 18:00 Uhr) der Schule / des Kindergartens.

» Verkehrsprognose 2035 ohne und mit geplanter Anbindung an die B 292.

» Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ‘Alte Daisbacher Str. /
Wirtschaftsweg’ anhand der Spitzenstunden.

» Prifung und Bewertung nach verkehrlichen Kriterien der RASt ‘06.

» Entwicklung von Vorschlagen zur baulichen Ausgestaltung der
ErschlieBungsstraBe und des Knotenpunktes ‘Alte Daisbacher Str. / Wirt-
schaftsweg'.

2. Datengrundlagen

Folgende Quellen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung verwen-
det:

a) Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015), als Basis fiir
die Bewertung der Leistungsfahigkeiten der Knoten.
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b) Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (BMVI), zur Abschatzung der Verkehrsentwicklung bis zum
Jahr 2035.

c) Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstraBen (RASt Ausgabe 2006), als Basis zur Bestimmung von
StraBenquerschnitten.

d) Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen (EFA Ausgabe 2002), als Basis zur Bestimmung
von Gehwegbreiten.

e) Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Sinsheim; Modus Consult Ulm GmbH:
Stand Juni 2020, Rohdaten fiir den Knotenpunkt 24 (Alte Daisbacher StraBe /
Kelterbuckel / Hiinenbergweg / Zubringer B 292) sowie zur Berechnung des
Null- und Planfalles)

f) Betriebszeiten, Beschaftigte / Lehrerlnnen und Anzahl Schiiler / Kinder der
Schule / des Kindergartens; Rhein-Neckar-Kreis: Stand Februar 2020.

3. Verkehrliche Bewertung

Im Oktober 2020 wurden Verkehrszahlungen in Sinsheim an der Alten Daisbacher
StralRe sowie der zukiinftigen ErschlieBungsstraBe durchgefiihrt, um Angaben zur
tageszeitlichen Verteilung der Parkplatznutzung zu erhalten. Die
Knotenstromzahlungen mit automatischen Zahlgeraten (Video) wurden an einem
Knoten uber den Zeitraum von 12 Stunden sowie an einem Querschnitt tiber 12
Stunden durchgefiihrt. In Plan 1ist die Lage der durchgefiihrten Knotenstromzah-
lungen dokumentiert.

Im Folgenden werden die maRgebenden Erhebungsergebnisse dokumentiert und
kurz erlautert.

3.1 Analyse 2020
3.1.1 Knotenstromzahlung / Querschnittsziahlung

Die Knotenpunkt- und Querschnittszahlung sind jeweils zwischen 6:00 und 18:00
Uhr am Dienstag, den 20.10.2020 mit automatischen Zahlgeraten (Video von
miovision) durchgefiihrt worden. Mithilfe der Knotenstrome des Kotenpunktes 1
sowie der Querschnittszahlung lassen sich die Knotenstrome des Knotenpunk-
tes 2 berechnen. Die Erhebungstage liegen nicht in der Schulferienzeit in Baden-
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Wiirttemberg und weisen dariiber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbe-
dingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Da
an den Erhebungstagen zwar Schulbetrieb war, aber der Verkehr corona-pande-
miebedingt eingeschrankt war, werden die erhobenen Verkehrsmengen auf das
Niveau eines Normalwerktages vor Covid-19 hochgerechnet. Als Grundlage dienen
Verkehrserhebungen des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Sinsheim aus dem
Jahr 2019 mit denen ein Hochrechnungsfaktor gebildet wird, womit die im Jahr
2020 erhobenen Verkehrsmengen hochgerechnet werden.

An den Knotenpunkten werden die jeweiligen Fahrtbeziehungen, getrennt nach
den Fahrzeugarten Leichtverkehr (Krad, Pkw, leichter Lkw bis einschl. 3,5t zul.
Gesamtgewicht), Bus und schwerer Lkw (>3,5t) sowie Lastziige und Sattelziige
erhoben. Fiir die Plandarstellungen werden diese Fahrzeugkategorien zu Kfz (alle
Kraftfahrzeuge) und SV (Kfz>3,5t) aufsummiert.

3.1.2 Verkehrsbelastung Spitzenstunden Analyse 2020

Die Belastungen in den Spitzenverkehrszeiten am Vor- und Nachmittag werden
in Plan 2 und 3 schematisch dargestellt. Enthalten sind die Fahrbeziehungen aller
gezahlten Kraftfahrzeuge sowie die des gezahlten Schwerverkehrs >3,5t. Die
Darstellung der Knotenstrombelastungen enthalt die Anzahl der Fahrzeuge je
Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die
Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden
Fahrzeuge (im Plan im Kasten dargestellt). Die vormittagliche Spitzenstunde liegt
fir den Knotenpunkt 2 am Erhebungstag zwischen 7:00 und 8:00 Uhr. Die nach-
mittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 15:30 Uhr und 16:30 Uhr.

3.1.3 Verkehrsbhelastung Nutzungszeitraum Analyse 2020

Die Ergebnisse iiber den gesamten Zahlungszeitraum (6:00 bis 18:00 Uhr) werden
in Plan 4 dargestellt. Plan 5 zeigt die Tagesganglinie des gezahlten Querschnittes.

Fiir die Analyse im Jahr 2020 kann in der ‘Alten Daisbacher Stralle’ auf Hohe des
Bildungszentrums eine durchschnittliche Werktagsbelastung von ca. 1.260 Kfz/12h
und ca. 20 SV>3,5t/12h dokumentiert werden. Die ErschlieBungsstraBBe weist eine
Verkehrbelastung von ca. 620 Kfz/12h und weniger als 10 SV>3,5t/12h (z.B. verein-
zelte landwirtschaftliche Fahrzeuge) auf.
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3.2 Prognose 2035

Als Basis fiir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose fur das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukunftige
Netzbelastung mit dem Neubau des Schulzentrums aber ohne die Vollanbindung
der ‘Alten Daisbacher StrafRe’ an die B 292 angegeben wird. Die Fortschreibung
der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2020 auf den Prognosehorizont 2035
orientiert sich an den in der Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeri-
ums fur Verkehr und digitale Infrastruktur hinterlegten Entwicklungsfaktoren
zwischen 2010 und 2030 fiir den Rhein-Neckar-Kreis, da vom Verkehrsentwick-
lungsplan noch keine Prognosewerte vorlagen. Dabei wird fiir den in diesem
Untersuchung relevanten Zeitbereich von 2020 bis 2030 von einer linearen Ent-
wicklung der Faktoren ausgegangen. Fur den uber die Verflechtungsprognose
hinausgehenden Zeitbereich bis 2035 wird nur noch die Halfte der jahrlichen
Entwicklung der Jahre zuvor angesetzt. Aus der Verflechtungsprognose geht eine
lineare jahrliche Entwicklung von 0,65% im Leichtverkehr und 1,25% im Schwer-
verkehr hervor. Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens der betrachteten
StraBen wird somit mit +8,1% im Leichtverkehr und +15,6% im Schwerverkehr
zwischen Analyse 2020 und Prognose 2035 angesetzt. Vor dem Hintergrund der
aktuellen Entwicklungstrends kann diese Prognoseannahme als konservative
Abschatzung angesehen werden.

Der durch die Schule und den Kindergarten erzeugte Verkehr wird auf Grundlage
der Beschaftigten und Anzahl der Kinder bestimmt. In der Schule sollen ca. 26
Lehrerinnen und Beschaftigte arbeiten und im Kindergarten maximal 20 Personen
arbeiten. In der Schule werden 47 Schiilerinnen und Schiiler unterrichtet, die
durch 7-8 Kleinbusse gebracht werden. 24 Kinder des Schulkindergartens werden
mit 3-4 Kleinbussen gebracht und 30 Kinder des Regelkindergartens kommen
durch den Individualverkehr in das Gebiet. Fur eine Abschatzung auf der sicheren
Seite, wird dabei angesetzt, dass jedes der 30 Kinder mit einem Kfz gebracht wird.
Insgesamt ist die Schule und der Kindergarten somit fiir bis zu 260 Kfz/12h ver-
antwortlich. Davon treten aufgrund der Betriebszeiten (Beginn Schule 8:30 Uhr,
Ende 15:15 Uhr; Beginn Kindergarten je nach Gruppe 7:30/8:00/8:30 Uhr, Ende
15:30) in der Spitzenstunde am Vormittag maximal 30 Kfz in jeder Richtung (30
Kinder des Regelkindergartens) auf und am Nachmittag werden 34 Kfz in jeder
Richtung (30 Kinder des Regelkindergartens sowie &4 Kleinbusse des Schulkinder-
gartens) angesetzt.

Fiir den Neuverkehr des Kindergartens / der Schule wird davon ausgegangen,
dass 100% der Fahrzeuge nach Siuiden abflieBen. Diese Verteilung wird fiir alle
Zeitbereiche gleichermalRen angenommen.
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3.2.1 Verkehrsbelastung Spitzenstunden Prognose 2035

Plan 6-7 Die Verkehrsbelastung der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde der Progno-

Plan 8

se 2035 ist fur Kfz und SV>3,5t in den Planen 6 und 7 fur das Ergebnis der all-
gemeinen Prognoserechnung und der zusatzlichen Fahrten durch die Schuler-
weiterung dokumentiert. Der Neubau der Schule erzeugt in der vormittaglichen
Spitzenstunde ca 70 Kfz-Fahrten.

3.2.2 Verkehrsbelastung Nutzungszeitraum Prognose 2035

Die Verkehrsmengen fiir den Nutzungszeitraum zwischen 6:00 und 18:00 Uhr in
der Prognose 2035 ohne einen Vollanschluss der ‘Alten Daisbacher StraRe’ an die
B 292 werden in Plan 8 fiir Kfz und fiir den SV >3,5t dokumentiert. Im betrachteten
Gebiet erhohen sich die Verkehrsmengen ausschlieBlich. Durch die allgemeine
Verkehrsentwicklung und den Neubau des Kindergartens / der Schule erhdht
sich die Verkehrsbelastung in der ErschlieBungsstrale zum Kindergarten /zur
Schule um 260 Kfz/12h im Querschnitt, in der ‘Alten Daisbacher StraBe (Stid)’ um
314 Kfz/12 im Querschnitt und in der ‘Alten Daisbacher StraBe (Nord)’ um 54
Kfz/12 im Querschnitt. Im Schwerverkehr finden keine erheblichen Zunahmen
statt.

3.3 Planfall 2035

Aufbauend auf der Prognose 2035 werden die durch den Vollanschluss an die B
292 zu erwartenden gedanderten Verkehrsstrome prognostiziert (Planfall 2035). Die
Stadt Sinsheim plant einen Vollanschluss der ‘Alten Daisbacher StraRe’ an die B
292. Die zusatzlichen Verkehrsmengen, die durch den Vollanschluss an die B 292
entstehen, orientieren sich an Angaben der Stadt Sinsheim, die als Grundlage zur
Verfligung gestellt wurden. Nach diesen Angaben, die auf Basis einer ‘Analyseumle-
gung’ berechnet wurden, d.h. noch ohne Berlicksichtigung der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung, geht die Stadt Sinsheim davon aus, dass rund 70% der Ver-
kehrsmengen des Berufsschulzentrums den neuen Anschluss an die B 292 wahlen
werden. AuBerdem wird nach den Planungen der Stadt Sinsheim mit der Verle-
gung der rund 80 Stellplatze entlang der Alten Daisbacher StralRe auf eine Ersatz-
flache gerechnet. Um den worst case anzunehmen, wird von einer Verlegung der
Parkplatze an die ErschlieBungsstraBe ausgegangen.

Fiir den Neuverkehr des Kindergartens / der Schule wird aufgrund der innerortli-
chen Beziehungen davon ausgegangen, dass 75% der Fahrzeuge nach Siiden und
25% der Fahrzeuge nach Norden in Richtung der B 292 abflieRen. Diese Verteilung
wird fiir alle Zeitbereiche gleichermaBe angenommen.
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3.3.1 Verkehrsbelastung Spitzenstunden Planfall 2035

Plan 9-10Das prognostizierte Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde am Vor- und Nach-

Plan 11

mittag wird als Knotenstromplan in den Planen 9 und 10 dargestellt. Die dort
dokumentierten Verkehrsmengen dienen als Grundlage fiir die Leistungsfahig-
keitsbewertung am Knoten ‘Alte Daisbacher StraRe / ErschlieBungsstrale’. Die
ErschlieBungsstralRe weist in der vormittaglichen Spitzenstunde ein Verkehrsauf-
kommen von ca. 290 Kfz/h auf. Die Alte Daisbacher Strae weist nordlich der
ErschlieBungsstraBe ein Verkehrsaufkommen von ca. 320 Kfz/h und siidlich ca.
260 Kfz/h auf. Entscheidend fiir die Leistungsfahigkeitsbeurteilung ist die maR-
gebliche Spitzenstunde. Diese ist im untersuchten Fall die vormittagliche Spitzen-
stunde, da sich die Verkehrsmengen am Nachmittag verteilen..

3.3.2 Verkehrsbelastung Nutzungszeitraum Planfall 2035

Die Querschnittsbelastungen im Planfall 2035 ergeben sich anhand der angesetz-
ten Verkehrsmengen des Kindergartens / der Schule sowie des Vollanschluss an
die B 292. Die Kfz- und Schwerverkehrsbelastungen sind fiir den Nutzungszeit-
raum zwischen 6:00 und 18:00 Uhr in Plan 11 dokumentiert. In der ErschlieBungs-
stralle zum Kindergarten / zur Schule erhohen sich die Verkehrsmengen durch
den Vollanschluss nicht, aber durch die Verlegung der Parkplatze . Die Verkehrs-
verteilung verandert sich allerdings, nachdem mehr Verkehr in Richtung Nord
orientiert sein wird und das Verkehrsaufkommen auf der ‘Alten Daisbacher Stra-
Be’ durch den neuen Anschluss an die B 292 ansteigen wird. Durch den Voll-
anschluss erhohen sich die Verkehrsmengen auf der ‘Alten Daisbacher StraBe
(Suid)’ im Vergleich zur Prognose 2035 um ca. 490 Kfz/12h und in der ‘Alten Dais-
bacher StraBe (Nord)' um ca. 1.710 Kfz/12h. Der Schwerverkehr erhoht sich in der
gesamten ‘Alten Daisbacher Strafe’ um ca. 15 SV>3,5t/12h.

3.4 Leistungsfahigkeitshewertung

Es werden die Auswirkungen des geplanten Neubaus des Kindergartens /der
Schule in Zusammenhang mit dem Vollanschluss an die B 292 auf die verkehrliche
Leistungsfahigkeit am Knoten ‘Alte Daisbacher Strae / Zufahrt zum Kindergarten
geprift. Diese Zusammenschau ist demnach als worst case zu betrachten.

Die Leistungsfahigkeitsbewertung und die Berechnung der Riickstaulangen
erfolgen auf Basis des HBS (Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen), wobei eine Sicherheit gegen Uberstauen von 95% zugrunde gelegt wird.
Die Qualitat des Verkehrsablaufs des Knotenpunktes wird nach HBS liber die
mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens er-
mittelt. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erfolgt gemaR
HBS anhand von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F, wobei A als
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sehr gut gilt, und D als Grenze zu dem bei Stufe E nicht mehr ausreichend lei-
stungsfahigen Bereich. Stufe F bedeutet eine Uberlastung des Knotenpunktes.

|Q5V[”' Qualitat - Mittlere Wartezeit

. QSV sehr gut. Die Warlezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

Stau mit geringer Beeintriichtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betrachtlich.

B
C QSV betriedigend. Die Warlezeiten sind spirbar.
D Smndlger Resistau. Verkehrszustand noch siabil.

Die Woﬁezeden sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitat wird erreicht.

Der Knotenpunkl ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

MQualitiitsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Abb. 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Plan12 Fur die Verkehrsmengen des Planfalls 2035 kann am Knoten ‘Alte Daisbacher
StraBe / ErschlieBungsstraBe zum Vorhaben’ mit einer QSV A eine sehr gute
Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden. Auch durch die ermittelten Riickstau-
langen sind keine Probleme zu erwarten. Nach diesem Berechnungsergebnis ist
kein Linksabbiegestreifen aus der ErschlieBungsstralle vom Kindergarten / von
der Schule erforderlich und kein Linksabbiegestreifen auf der Fahrbeziehung von
Siiden zum Kindergarten / zur Schule.

Trotzdem wird fiir die siidliche Zufahrt des Knotenpunktes zumindest ein uber-
breiter Fahrstreifen empfohlen, da in den Spitzenzeiten innerhalb der maRgebli-
chen Stunde mit einer erhohten Zahl an Linksabbiegern (94 Kfz/h) in Richtung
Kindergarten / Schule gerechnet werden muss. Nach RASt 06 betragt die Breite
eines uberbreiten Fahrstreifen ca. 5,00m. Alternativ kann auch ein Linksabbie-
gestreifen entsprechend der vorlaufigen Planung fiir den Anschluss der ‘Alten
Daisbacher StraRRe’ an die B 292 realisiert werden, wie folgende Abbildung zeigt.

. i-:'" Il

..L......% 1

Abb. 2: Ausschnitt Vorentwurfsplanug dr Zufahrt zur B 292
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