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Ubersichtslageplan

Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtiinien und Normen
Verkehrsbelastungen

Larmkartierung StraBenverkehrslarm, Larmisophonen H=4,0 m,
Larmindex Len, Rasterabstand 10 m, Analyse 2014
Larmkartierung StraBenverkehrsiarm, Larmisophonen H=4,0 m,
Larmindex L, Rasterabstand 10 m, Analyse 2014
Belastetenzahlen

Hot-Spot-Analyse Lpen >65 dB(A)

Ablauf der Lirmaktionsplanung

Mogliche MaBnahmen zur Lirmminderung

Moglicher Ablauf Offentlichkeitsbeteiligung

Hochste Fassadenpegel RLS-90 Hauptgebdude

Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr)

Hochste Fassadenpegel RLS-90 Hauptgebsude

Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr)

Ausldsewerte MaBnahmenplanung

Darstellung MaBnahmen
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1. Einieitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rats vom
25.06.2002 uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungs-
tarmrichtlinie} wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevﬁikérung vor Larm ein-
geleitel. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schédliche Auswirkungen
durch Umgebungsldrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die
Richtlinie sieht dabei ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umge-
bungslarmpegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend
geeignete MaBnahmen zur Gerduschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustel-
len, Der hier vorgelegte Bericht zum Entwurf der Lirmaktionsplanung von Sinsheim ist als
Chance zu verstehen, langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitat der
Gemeinde zu erhdhen.

Die Stadt Sinsheim ist ein Mittelzentrum und liegt im Siidosten des Rhein-Neckarkreises.
Sie besteht neben der Kernstadt Sinsheim aus den Ortsteilen Adersbach, Dithren, Ehr-
stadt, Eschelbach, Hasselbach, Hilsbach, Hoffenheim, Reihen, Rohrbach, Steinsfurt,
Waldangelloch und Weiler. Die Gesamtstadt hat ca. 34.900 Einwohner und umfasst eine
Flache von 127 km? Durch das Stadtgebiet verlsuft die BAB 6 vom Walldorfer Kreuz
nach Heilbronn. Ebenfalls durch das Stadtgebiet verlaufen die BundesstraBen B 39, B45

- und die B 292, sowie die LandesstraBen L 533, L 550, L 551, L 592 und L 612. Die
Schienenstrecken der DB AG 4114 und 4115 verlaufen ebenso durch das Stadtgebiet.
Anlage 1 zeigt eine Ubersicht des Stadtgebiets.

2. Rechtliche Grundiagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

kurz EG-Umgebungsiarmrichtfinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament ver-

abschiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Lirmbelas-

tung durch Larmkarten (Larmkartierung) zur Information der Offentlichkeit Gber die Be-

lastung durch Umgebungsiarm und zur Aufstellung von Larmaktionsptanen bei problema-

tischen Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur informati-
~ on der EU-Kommission ber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschiand wurde die Umgebungslérmricht-
linie im Bundes-immissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005)

Sinsheim — Larmaktionsplanung
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in § 47a-f des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanung) und der Verordnung Gber die
Larmkartierung (34. B8ImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfiillung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslérmrichtlinie ist zwar vorran-
giges Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Mdglichkeit, Larmbelastungen
fur viele Betroffene zu senken und die Lebensqgualitat in den Stadten und Gemeinden zu
erhéhen.

Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsraumen grundsétzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der LarmkKartierung
Gerduschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmakti-
onsplanung auseinandersetzen miissen — unabhdngig von der Hohe der Immissionen
und Betroffenenzahlen. :

Zusténdig fOr die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BimSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisen-
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehorden so weit wie
méglich unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
~ Bewertung der Larmsituation,
— AbschiieBender MaBnahmenkatalog,
~ Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und

- Mdoglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung be-
troffener Personen

— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslérm
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschidliche Auswirkungen ha-
ben kann. Dazu werden in Ldrmaktionspldnen mogliche MaBnahmen zur Reduzierung
der Gerduschbelastungen zusammengestelit.

Sinsheim — Larmaktionsplanung
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Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als *ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Befeiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von L&rmaktionsplinen solite deutlich mehr als nur eine durch die Um-
gebungslérmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen
Lérmaktionspléne als Chance gesehen werden, die Ldsung vorhandener Larmprobleme
langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Leben-
sumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmakti-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustandigen Behtrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der LArmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung flr
Behorden, und zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern fir alle Trager 6ffentiicher Ver-
waltung. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustin-
digen Behorden planungsrechiliche Festlegungen in den L&rmaktionsplanen bei Fach-
planungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie mdglich zu ber{icksichti-
gen. Eine strikte Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist
die L&rmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird
damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen
© relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu beriicksichtigen. Gleichzei-
tig wird das Thema “Larmbelastung” im Bewusstsein der Bevilkerung und der politischen
Enischeidungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und
nachhaltige Wege zur Lirmminderung zu beschreiten.

Sinsheim ~ Larmaktionsplanung
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Weitere Informationen kénnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

- Umwe!tbundesamt

http://www.umweltbundesamt.de/

~ Landesanstait fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Worttemberg

http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

- Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz
hitp//iwww.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-

nungsvorschriften,

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Er-

stellung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der
Larmkarten zum

Aufstellen von
Larmaktionsplénen zum

Ballungsrdume

30.06.2007

> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen '

> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zige/lahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen

> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Bereits in der ersten Stufe der EU-Umgebungslarmkartierung wurde durch die Landesan-
stalt fir Umwelt (LUBW) eine StraBenverkehrsidrmkartierung durchgefihrt. Hierbei wur-
den auf Basis der Bundesverkehrswegezéhlung 2005 (BVWZ) die BAB 6, die B 292 ab
Verknlpfung mit der L 550 bis zur Stadtgrenze Waibstadt und die L 533 (Dihrener Stra-
Be) von der Anschlussstelle Sinsheim bis zur Einmindung in die B39 kartiert, da diese
mit Verkehrsbelastungen von {tber 16.400 Kfz/24h identifiziert wurden. in der zweiten
Stufe der Lérmkartierung durch die LUBW kamen noch weitere StraBen hinzu, die gema8

Sinsheim — LArmaktionsplanung
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der BVWZ 2010 mit einer Verkehrsbelastung von Giber 8.200 Kfz/24h identifiziert wurden.
Neben den in der ersten Stufe kartierten StraBenabschnitten kamen nun noch die B 292
und die B 39/ B 45 auf ihrem gesamten Verlauf durch das Stadtgebiet Sinsheim hinzu.

Die DB AG eigenen Schienenverkehrswege wurden weder in der ersten noch der zweiten
Stufe mit den eine L&rmkartierung ausldsenden Zugbelastungszahlen identifiziert und
sind somit auch nicht Teil diese Larmaktionsplans.

3. Grundiagen der Ldrmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang

Fur die Stadt Sinsheim wurde im Rahmen des Verkehrsentwickiungsplans und Ver-
kehrsuntersuchungen ein Verkehrsmodell erstellt, welches das komplette Verkehrs-
netz aller Oristeile von Sinsheim und der Nachbargemeinden enthalt. Das Verkehrs-
modell wurde anhand von mehreren Verkehrszahlungen und —befragungen kalibriert
und validiert. In Absprache mit dem Auftraggeber wurden die Daten des Verkehrs-
modelis als Grundlage flr eine Neukartierung herangezogen, da es gegeniiber den
Daten der BVWZ und des Verkehrsmonitorings Baden-Wiirttemberg auch einen héhe-
ren Detailgrad zwischen den einzelnen Netzknoten besitzt. Fir die Neukartierung
wurden alle StraBenabschnitte ausgewdhlt, die eine Verkehrsbelastung von Gber
8.200 Kiz/24h im Analysefall bezogen auf das Jahr 2014 aufweisen. Dies entspricht
dem in der EU-Umgebungslarmrichtlinie festgelegten Auslésewert, wobei die Klassifi-
kation der StraBe nicht bericksichtigt wurde, sodass auch GemeindestraBen bei
Uberschreitung des Auslisewert der Verkehrsbelastung mitkartiert wurden. Ebenfalis
in Absprache mit dem Auftraggeber wurde festgelegt, dass auch StraBenabschnitte
mit einer Verkehrsbelastung von unter 8.200 Kfz/24h Kkartiert werden, sofern diese
zwischen zwei Abschnitten mit héheren Verkehrsbelastungen liegen. Damit solite eine
Neukartierung mit geschlossenen Netzstrukturen der stark belasteten StraBen in
Sinsheim erreicht werden. '

Die kartierten Streckenabschnitte sind der Anlage 3.1 in tabellarischer Form mit den
aus dem digitalen Héhenmodell ermittelten Steigungen und den zuldssigen Hochst-
geschwindigkeiten zu entnehmen und den Anlagen 3.2-3 in kartographischer Darstel-
lung. Es zeigt sich hierbei, dass neben den von der LUBW in der Kartierung der zwei-
ten Stufe enthaltenen StraBenabschnitte, weitere Abschnitte mit Belastungen von
Gber 8.200 Kfz/24h in Sinsheim vorhanden sind. Hierbei handelt es sich um die
L. 550, vorn Anschluss an die B 292 im Norden der Kernstadt bis (iber die Autobahn-

Sinsheim — Larmaktionsplanung
Seite 5



KGEHLER & LEUTWEIN

ingenieurbire firr Yerkehrswesen

Gberfiihrung. Zudem wurden auch die nicht klassifizierten StraBen NeulandstraBe
und JahnstraBe in die Kartierung mitaufgenommen. Somit sind neben der Kernstadt
Sinsheim die Ortsteile Eschelbach, Diihren, Hoffenheim, Rohrbach Steinsfurt und
Reihen von der Neukartierung betroffen. In den (brigen Oristeilen konnten keine
Verkehrsbelastungen identifiziert werden, die eine LArmkartierung und darauf folgen-
de eine Larmaktionsplanung auslésen.

Die Berechnungen des StraBBenverkehrslarms erfolgt auf Grundiage der VBUS (vorlsu-
fige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen). Hierbei ist zu ergn-
zen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90,
die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwen-
den ist. MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw
und Lkw in der RLS-90 mit 2,8 { und in der VBUS auf 3,5 t &ndert. Weiterhin wird in
der VBUS kein Kreuzungszuschlag fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der
RLS-90 angesetzt, beriicksichtigt.

3.2 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentiber den Richtlinien far her-
kommiiche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schalischutz
im Stédtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen
nationalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von
6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird ent-
sprechend der Umgebungsidrmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Loew (tber
24 Stunde gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis
22:00 Uhr, ein Zuschlag von & dB{A} und fiir den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
{nachts) ein Zuschiag von 10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungs-
pegel Ly ausgegeben, der einen gemitielten Nachtwert ber acht Stunden darstellt.
Somit soflen eine Beurteilung der aligemeinen Storwirkung (Loen) und eine gesund-
heitliche Beeintrachtigung tber mogliche Schiafstdrungen (Lx) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeinde-
verwaitung Gbermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Fldchen entsprechend den Ergebnissen der Lirmkar-
tierung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten flir jede Lirmart getrennt ermitielt.
Dabei werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet
und hieraus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Sinsheim -~ Larmaktionsplanung
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Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in
den einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte
mit larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

in den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bishe-
rigen Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen,
da sich die Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher
auch keine konkreten Auslbsekriterien flir LarmminderungsmaBnahmen. Anhalts-
punkte fur die Einordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbun-
desamtes vom Marz 2006, welcher flir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslosekri-
terien vorzieht: . ‘

1. Phase: Lpey / Ly > 65/55 dB(A)
2. Phase: Loen / Ly > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Uber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. (ber 50 dB(A) im Nachizeitraum Belastungen, die
als strend empfunden werden, die daher Berlicksichtigung bei der Larmaktionspla-
nung finden. Die Bestimmung von Auslésewerien liegt aber grundsatziich im planeri-
schen Gestaltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem , Kooperationseriass” des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruk-
tur, Baden-Wirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslosewerte
bestétigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtiicher LarmschutzmaBnahmen wird darin
jedoch auf die LArm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60
dB(A) (nach RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht
gezogen werden. FOr die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan be-
rlcksichtigt werden sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslisewerte von
Loen / Ly > 65/55 dB(A) vor.

4. Ergebnisse Lirmkartierung

In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéalinisse entspre-
chend dem ersteliten digitalen Geldndemodell beriicksichtigt. Neben den jeweiligen
Larmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Berficksichtigung von Bebauungs-
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.

Sinsheim ~ Larmaktionsplanung
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4.1 Ergebnis der Lirmkartierung

Unter Bericksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fiir die
Analyse 2014/2015 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1.1-6 und Anlagen 4.2.1-6
fur die beiden Beurteilungszeiten dargestellt.

Im Ergebnis zeigt sich, dass im Bereich der Kernstadt in der Gesamtlarmbetrachtung
die flichendeckend héchsten Immissionen auftreten: hier wirken neben der Auto-
bahn als gréBtem Emittenten auch die BundesstraBen und LandesstraBen, die z.T.
auch Ortsdurchfahrten sind. In einigen Bereichen sind hier erhéhte Immissionen von
iber 60 dB(A) im 24-Stunden-Pegel Loy zu verzeichnen, die aus dem Zusammen-
wirken mehrere Larmquelien enistehen.

Auch in den Ortsdurchfahrten der Oristeile Hoffen heim, Eschelbach, Dihren, Steins-
furt und Rohrbach der B 39, B 45 und B 292, ist zu beobachten, dass die 70 dB(A)-
Isophone des Lpen die der BundesstraBen zugewandten Fassaden erreicht und somit
von sehr hohen Verkehrslarmbelastungen ausgegangen werden kann.

Ein ahnliches Bild ergibt sich bei der Betrachiung des reinen Nachtzeitraums: hier
sind niedrigere Ausldsewerte fir erhhte und hohe Larmbelastungen anzusetzen, so-
dass in der Nacht Larmbelastung schon bei geringeren Werten als belastigend oder
gesundheitsgefdhrdend anzusehen sind. Hier ist in den vorausgehend genannten
Ortsdurchfahrten das Heranreichen der 60 dB(A)-fsophone des Ly festzustellen.

4.2 Ergebnis der Betroﬂehheitsanaiyse

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind von L&rm betroffene Ein-
wohner flr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der abso-
luten Anzahl flir die Pegelbereiche und LArmindices ist Anlage 5 zu entnehmen. In
der Summe der Betroffenen Einwohner zeigt sich hierbei eine gemessen an Kommu-
nen dhnlicher GroBe relativ hohe Anzahl von Betroffenen (ber 70 dB(A) Lo, bzw.
Uber 60 dB(A) L. Diese Betroffenheiten entsprechen dem vordringlichen Bedarf
nach larmmindernden MaBnahmen.

Weiterhin ist in den Anlagen 6.1-6 die Anzahl l&rmbetroffener Einwohner (>65 dB(A)
Loen) im Verhéltnis zur Flache berechnef. Anhand dieser Auswertung ktnnen Berei-
che identifiziert werden, an denen eine besonders hohe Anzahl von Personen von
Larm betroffen ist und an denen mittel idrmmindernden MaBnahmen ein hoher Ent-

Sinsheim - Larmaktionsplanung
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lastungseffekt erzieit werden kann. Die am stirksten ausgepragten ,Hot-Spots* be-
finden sich in der Kernstadt an der Einmiindung L 533 (Diihrener StraBe) in die B 45
/ B 39 (HauptstraBe), an der B 39 &stlich der Einmiindung L 550 (FriedrichstraBe)
und an der L 580 (SchwarzwaldstraBe) zwischen Kreisverkehr und Autobahniiberfith-

- rung. An alien diesen Betroffenheitsschwerpunkten besteht neben den hohen Larm-
immissionen an den Wohngeb&uden auch eine tiberdurchschnittliche hohe Bevdlke-
rungsdichte. Generelle sind aber auch Betroffenheitsschwerpunkte auf den Orts-
durchfahrten der BundesstraBen in den kartierten Ortsteilen vorhanden, sodass auch
hier ldrmmindernde MaBnahmen geboten sind und Einwohner Sinsheims von Larm-
beldstigungen entlastet werden kdnnen,

5. Larmaktionsplanung
9.1 Verfahren der Larmaktionsplanung

Die Anlage 7 zeigt den ailgemeinen Ablauf einer Ldrmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestelit, wobei auch ein vereinfach-
ter Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Verfahrens
Einverstandnis besteht.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplanen
Strategien entwickelt werden, um den Larm effektiv fir die Bevélkerung von
‘Sinsheim zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms geschizt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt
darin, Ldrmprobleme zu regein und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nut-
zen for die Bevdikerung von Sinsheim zu erhalten. Neben geringeren Gesund-
heitskosten ergeben sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung lang-
fristig hthere Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt
soll die Ldrmaktionsplanung einen Beitrag zur Stelgerung der | ebensqualitat
der Birgerinnen und Blrger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionspldne ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Liarm zu schitzen.
Dabei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen

Definition, sondern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus,

Sinsheim -- Lirmaktionsplanung
Seite 9



KOEHLER & LEUTWEIN

ingenieurbiiro fUr Verkehrswesen

dass sie in der Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete
kommen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage,
sofern diese bisher nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt sind,
jedoch auch Gebiete, die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden
und die regelméaBig von der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als An-
haltspunkt soliten die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden,
keine Larmbelastung groBer als Loen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustéindige Behérde handelt
es sich um planrechiliche Festsetzungen, die somit von den zustindigen Pla-
nungstrédgern anderer Planungen zu berlicksichtigen sind und in den Abwé-
gungsprozess einbezogen werden massen.

5.2 Auflistung grundsétzlich miglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Moglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-
Immissionen auf stidtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen
Wege mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die
innenstadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch
eine Férderung verschiedener Mobilitatskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Forde-
rung des OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsatziich zu reduzieren. Auch ein
Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitat von FuBgangerwegen kann zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit auch deren L&rmemissionen beitragen.
Weiterhin besteht die Moglichkeit der Minderung der Kfz-immissionen durch Sanie-
rung schadhafter Fahrbahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaitbeldgen.
Auch Uber die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der
Larmemissionen durch StraBenverkehrslarm maglich. Durch Verlagerung oder Biin-
delung des Lkw-Verkehrsneizes kénnen deutliche LArmminderungen in den Innen-
stadten erzielt werden. SchlieBlich tragen SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutz-
wénde oder —wdélile oder als letzte Moglichkeit der passive, bauliche Schallschutz zur
Minderung der Larmbelastung von Einwohnern bei. Anlage 7.2 zeigt eine Ubersicht
zu LarmminderungsmaBnahmen

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung

Der Beteiligung der Cffentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der
EU-Umgebungsldrmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Anlage 7.3 zeigt einen
maglichen Ablaufplan einer Offentlichkeitsbeteiligung. Die Mitwirkung der Offentlich-
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keit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schiieBlich ebenfalls wieder der Of-
fentlichkeit vorzustellen und im Ideaffall auf Dauer im Internet bereitzustelien.

Auch die Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktions-
planung berhrt sein kann, sind von den zustindigen Behtrden zu unterrichten und
zu ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6
Satz 1 BimSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst
im Einvernehmen mit denen zu deren Umsetzung zust&ndigen Behdrden im Aktions-
plan aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet
sind Larmaktionspléne aufzustetien, unabhéngig davon, ob ein Beschluss eines politi-
schen Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat frahzeitig in den Planungsprozess
eingebunden, da die LarmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle In-
vestitionen moglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betref-
fen.

5.4 MaBinahmen zur Larmminderung

Flir mehrere StraBenverkehrsldrmquellen existiert bereits Larmschutz: entlang der Au-
tobahn BAB & wurden Larmschutzwénde auf der nérdlichen Seite zum Schutz der
dort befindenden Wohnbebauung errichtet. Ebenso existieren Lirmschutzwinde ent-
-lang der B 292 im Bereich der nordwestlichen Kernstadt. Aus der vorangegangenen
Interpretation der Isophonenkarten geht aber auch hervor, das in einigen Oristeilen
durch die stark belasteten ortsdurchfahren, hohe Schallimmissionen bestehen. Die
Aufstellung von MaBnahmen konzentriert sich daher zunéchst auf die LArmminde-
rung an den hochbelasteten StraBen. Generell soll die Kartierung der Larmimmissio-
nen aber auch dazu dienen, bei Planungen zur Stadtentwicklung bereits von Lirm
vorbelastete Gebiete nicht zusatzlich zu belasten.

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten StraBen
ist der StraBenbaulasttréger zu beteiligen. Das Verfahren hierzu wird im bereits er-
wahnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig ist hierbei, dass flir den StraBenbaulast-
trager nicht die Immissionen der nach der in der Umgebungslarmkartierung verwen-
deten Methode VBUS relevant sind, sondern nach der Richtlinie fir den Larmschutz

Sinsheim — Larmaktionsplanung
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an StraBen (RLS-S0). In der RLS-90 wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet,
sondern zwei Pegel, getrennt fur den Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbel werden
zum Nachweis auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen ver-
wendet, sondern sogenannte Fassadenpegel. Fir einzeline Gebjudefassaden werden,
in Abhéngigkeit der Geb&udehthe, stockwerksbezogene Imrmissionspunkie berech-
net. Fir die Bewertung Giber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils hochste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. In den Anlagen 8.1.1-35 und den Anlagen
8.2.1-35 sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 fur die beiden Be-
urteilungszeitraume dargestelit. Die farbliche Klassifizierung orientiert sich an der Ein-
teilung des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei ist, ob Gber einen langeren Ab-
schnitt mit einer héheren Anzahl von Betroffenen, 70 dB(A) im Tagzeitraum und/oder
60 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Ist dies der Fall, ist die verkehrs-
rechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung der zulissigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt einer BundesstraBe zulassig. Bei Uberschrei-
tungen von 65 dB(A) in einem Wohngebiet an einer LandesstraBe oder z.B. 69 dB(A)
in einem Mischgebiet an einer BundesstraBe, kénhnen MaBnahmen zur Lirmsanie-
rung, wie z.B. die Forderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbrin-
gung eines [drmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefiihrt werden.
Eine Ubersicht der Ausltsewerte ist in Anlage 9.1 dargestellt.

Ausgehend von den verschiedenen Auslosewerten wurde eine Kiassifizierung der
Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhthe und der Nutzungsausweisung
des betroffenen Geb&udes und der die Immission ausldsenden StraBen vorgenom-
men. Die kartographische Darstellung ist der Anlage 9.2 zu entnehmen. Bei den darin
dargesteliten MaBnahmen handelt es sich um folgende:

5.4.1 Ortsdurchfahrt B 292 Eschelbach

Im Oristeil Eschelbach existieren an Wohngebduden keine Immissionspegel
des vordringlichen Bedarfs, sodass keine verkehrsrechtlichen MaBnahmen
umsetzbar sind. Jedoch werden die Werte der Larmsanierung (vgl. Anlage 8.1)
zwischen Einmindung Mihibachweg und bis kurz hinter der Einmiindung Ro-
senhofstraBe tberschritten. Als MaBnahme wird daher angestrebt, auf diesem
Abschnitt bei einer zeitnahen Sanierung, einen larmoptimierten oder l&rmar-
men Asphalt aufzubringen.

Sinsheim -~ LArmaktionsplanung
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5.4.2 Ortsdurchfahrt B 292 Diihren

Im Ortsteil Dihren werden die immissionspeget des vordringlichen Bedarfs im
Tagzeitraum zwischen Einmindung Kari-Schumacher-StraBe und Einmindung
Aufgrund an mehreren Geb&uden (berschyritten. Fiir diesen Zeitbereich wird
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 kmv/h begrenzt. Auf dem gleichen
Abschnitt, allerdings bereits ab der Einmilndung'BrﬁndeEweg, werden die Aus-
lbsewerte des Nachizeitraum - teilweise sogar um mehr als 3 dB(A) - eben-
falls tberschritien, sodass auch im Nachtzeitraum eine Reduzierung der zu-
[&ssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h angestrebt wird.

Zusétzlich werden auf dem Abschnitt der B 292, bis ca. 150 m westlich der
Einmindung Briindelweg auch die Werte der Larmsanierung (berschritten,
sodass auch hier, wie auch fUr die Abschnitte der B 292 mit vordinglichem
Bedarf an kurzfristiger Larmminderung, die Aufbringung eines l&rmar-
men/larmoptimierten Fahrbahnbelags im ersten Entwurf des Larmaktionsplans
angestrebt wurde.

Wahrend des Verfahrens zur Aufsteilung des Lirmaktionsplans Sinsheim stand
eine Fahrbahnsanierung der Ortsdurchfahrt der B 292 an. Hierbei wurde in
Hinblick auf die ersten Ergebnisse der Larmkartierung vom StraBenbaulasttra-
ger die Aufbringung eines larmarmen Fahrbahnbelags des Typs SMA 08 LA
durchgefihrt. GemaB einer Studie des Umweltbundesamtes (Umweltbundes-
amt, 2014: Larmmindernde Fahrbahnbeldge: Ein Uberblick (iber. den Stand
der Technik, Berlin) kann bei diesem Belag bei Geschwindigkeiten von bis zu
50 km/h von einer Pegelminderung von 2-3 dB(A) ausgegangen werden, auch
wenn die RLS-90 in ihrer Berechnungsmethode keine Abschisge fiir diese Be-
lage vorsieht. Entsprechend den Anlagen 8.1.5-8 mit den Fassadenpegein
nach der RLS-90 im Tagzeitraum ohne Zu-/Abschidge fir Fahrbahnbelége,
sind bei einer Subtraktion von 2-3 dB(A) nur noch an vier Gebduden Uber-
schreitungen von Uber 70 dB(A) zu verzeichnen, mit insgesamt 7 betroffenen
Bewohnern. Analog hierzu sind im Nachtzeitraum aber weiterhin Uberschrei-
tungen von (iber 60 dB(A} mit ca. 75 betroffenen Bewohnern zu verzeichnen.
Entsprechend dieser Betrachtung kann daher in der Ortsdurchfahrt Dithren
der B 292 zwischen Kurt-Schumacher-StraBe und Augrund, die Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h auf den Nachtzeitraum von 22 bis 06 Uhr be-
schrankt werden.

Sinsheim — Larmaktionsplanung
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54.3

544

5.4.5

Drtsdurchfahrt B 45 Hoffenheim

Eine &hnliche Situation wie im Oristeil Dithren zeigt sich in Hoffenheim. Auf
der Ortsdurchfahrt werden an der B 45 (ab Gebaude Zuzenh3user StraBe 16
bis Gebdude Sinsheimer StraBe 36) die Immissionswerte des vordringlichen
Bedarfs im Tag- und Nachtzeitraum Gberschritten. im Nachizeitraum findet
die Uberschreitung an 23 Geb&uden um mehr als 3 dB(A) statt. Hiermit ist die
Grundlage far die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
bzgl. der B 45 gegeben. Im Weiteren werden die immissionswerte fur die
Larmsanierung an weiteren Gebduden (berschritten: im Norden ab dem Ge-
baude Zuzenh&user StraBe 34 und im Slden ab dem Gebdude GartenstraBe
66. Daher ist ber die verkehrsrechtlichen Anordnungen hinaus auch als mit-
tel- bis langfristige MaBnahme auf diesem Abschnitt der B 45 die Aufbringung
eines larmarmen oder larmoptimierten Asphalts angestrebt.

Ortsdurchfahrt B 39 Rohrbach

Iim Ortsteil Rohrbach werden im Tagzeitraum in drei einzelnen Bereichen zwar
die Werte des vordringlichen Bereichs tberschritten, jedoch ist hier nur eine
verhéitnismaBig geringe Anzahl von Bewohner betroffen. Im Nachizeitraum
hingegen werden die Immissionswerte zwischen den Geb#&uden Heilbronner
StraBe 2 bis 66 durchgéngig Giberschritten, sodass eine Anordnung von 30 km/ .
im Nachtzeitraum von 22 bis-6 Uhr gerechtfertigt ist. Dartiber hinaus ist auch
hier die Aufbringung von larmarmen/l&rmoptimierten Deckschichten als mittel-
bis langfristig umsetzbare MaBnahme sinnvoll.

Ortsdurchfahrt B 39 Steinsfurt

In der Ortsdurchfahrt Steinsfurt treten unterschiedliche Uberschreitungen des
vordringlichen Bedarfs auf. Zum einen nur im Nachtzeitraum, zum anderen
aber auch auf einem ldngeren Abschnitt im Gesamttageszeitraum. Darliber
hinaus existieren auch nur Uberschreitungen der Larmsanierungswerte. Es
wird daher von Norden her kommen folgende MaBnahmen angestrebt: vom
Gebéude Steinsfurter StraBe 74 bis zum Geb3ude Steinsfurter StraBe 49 eine
Begrenzung der zuldssigen Hachstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachizeit-
raum von 22 bis 6 Uhr und vom Gebaude Steinsfurter StraBe 45 bis zum Ge-
baude Steinsfurter StraBe 8 im Gesamtiageszeitraum. Im weiteren Verlauf der
B 39 werden aber immer noch die LArmsanierungswerte tiberschritten, sodass
auch in Steinsfurt auf der gesamten Ortsdurchfahrt bis zur Einmiindung Loch-
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5.4.6

5.4.7

bergstraBe im Stden die Aufbringung larmarmer/larmoptimierter Fahrbahnbe-
lége als MaBnahme angestrebt wird.

Ortsdurchfahrt L 592 Reihen

In der Orisdurchfahrt Reihen werden an einzeinen Geb&uden im Tag- und
Nachtzeitraum Immissionswerte des vordringlichen Bedarfs erreicht, jedoch
sind hier nur weniger als 20 gemeldete Personen betroffen. Da seit 2016 an
LandesstraBen die Moglichkeit besteht, larmarme/larmoptimierte Fahrbahnbe-
lage auch bei geringeren Immissionswerten als an BundesstraBen aufzubrin-
gen wird diese MaBnahme fir die L 592 vom Gebaude Louis-Goos-StraBe 15
bis zum Gebdude Ernst-Wengenroth-Strae 8 festgelegt.

Sinsheim Kernstadt

Die Larmsituation auf der B 39 in der Kernstadt Sinsheim ist komplexer, da
hier .T. schon eine Begrenzung auf 30 km/h besteht, jedoch immer noch
Uberschreitungen des vordringlichen Bedarfs existieren. Dies liegt trotz relativ
geringem Schwerverkehrsanteil an der Gesamiverkehrsbelastung an dem sehr
engen Querschnitt und den daraus folgenden Reflexionen. Langfristig solite
demnach eine Verringerung des Durchgangsverkehrs angestrebt werden. Wei-
terhin kann den zT. hohen Lérmimmissionen auch mit larmar-
men/larmoptimierten Fahrbahnbeldgen entgegengewirkt werden, sowie der
Férderung des Einbaus von Schalischutzfenstern, sofern noch nicht umge-
setzt. Allerdings besteht anhand der berechneten Immissionspegel auch die
Méglichkeit zur Ausweitung des Bereichs mit Tempo 30: Von der Einmiindung
Karl-Wilhelmi-StraBe bis zur Einmindung Diihrener StraBe und von der Ein-
mindung FriedrichstraBe bis zum Gebdude HauptstraBe 161 im Nachtzeit-
raum von 22 bis 6 Uhr. Weiterhin besteht ebenfalls die Moglichkeit die beste-
hende Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf die WilhelmstraBe bis
Einmindung Grabengasse im Gesamttageszeitraum und im weiteren Verlauf
nach Norden bis zur Einmindung Zum Friedhof im Nachizeitraum auszuwei-
ten. In der FriedrichstraBe kann die Ausweitung von Tempo 30 nach Stiden bis
zur Freitagsgasse angeordnet werden.

Generell ist auf diesen Abschnitten die Aufbringung von I|&rmar-
men/larmoptimierten Fahrbahnbeldgen zur (weiteren) Lirmminderung zu prii-
fen. Auf weiteren Abschnitten werden zwar nur in geringem Umfang und mit
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wenigen Betroffenen die Immissionswerte des vordringlichen Bedarfs (iber-
schritten jedoch z.T. deutlich im Nacht- und/oder Tageszeitraum die Werte der
Larmsanierung. Auch hier kann die Aufbringung von larmarmen oder lrmop-
timierten Fahrbahnbeldgen L&rmminderung bringen. Bei diesen StraBenab-
schnitten handelt es sich um die L 533 (Dihrener StraBe) von der Einm(n-
dung JahnstraBe bis Einmiindung in die B 39 {(HauptstraBe), die B 39 (Haupt-
straBe) von der Kreuzung westliche RingstraBe bis Kreuzung Karl-Wilhelmi-
StraBe und der L 550 (FriedrichstraBe) von der Unterftihrung NeulandstraBe
bis zur Einmindung Freitagsgasse. Die L 550 (SchwarzwaldstraBe) weist zu-
dem im Nachtzeitraum ebenfalls Uberschreitungen der Larmsanierungswerte
an LandstraBe auf, die 2.T. aber auch aus der Gesamtldrmberechnung unter
Beriicksichtigung der nahen BAB 6 zustande kommen. Auch hier kann die
Aufbringung von ldrmarmen/ldrmoptimierten Fahrbahnbelégen auf der Lan-
desstraBe fir die betroffenen Bewohner eine Minderung bringen.

5.5 Beurteilung der Kosten-/Nutzenrelation

Durch verkehrsrechtliche MaBinahmen ist mit sehr geringem finanziellern Aufwand ein
verhaltnismaBig starke Larmminderung zu erreichen. Um diese MaBnahmen . aber
nach Fachrecht umsetzen zu kdnnen, missen aber sehr hohe Larmimmissionen vor-
liegen. Bei weniger hohen Immissionen kommen MaBnahmen der Larmsanierung in
Betracht, die zwar &hnlich hohe Larmminderungen zwischen 1 und 3 dB(A) errei-
chen kénnen, jedoch durch die baulichen eingriff hohere Kosten verursachen. Die
Kosten eines larmarmen Fahrbahnbelags vom Typ SMA 08 LA liegen zwar leicht tGber
denen von herkdmmlichen SMA-Beldgen, jedoch ist aufgrund ihrer Lebensdauer und
verhéltnismaBig niedrige Bau- und Unterhaltskosten, der Einbau bei reguldr anste-
henden Sanierungen in den belasteten Abschnitien der jeweiligen Ortsdurchfahrien,
gerechtfertigt.

5.6 Ruhige Gehiete

Die Ausweisung ruhiger Gebiete ist ebenfalls Bestandteil des Larmaktionsplans. Diese
Gebiete sollen in der Analyse nur von geringen LArmimmissionen betroffen sein und
vor einer Zunahme des StraBenverkehrslarms geschitzt werden. Da das ,ruhige Ge-
biet” keine rechtliche Schutzfunktion wie z.B. ein Naturschutzgebiet hat, bietet es
sich an, ruhige Gebiete in Abh&ngigkeit von planungsrechtlich relevanten Schutzge-
bieten festzulegen. Diese Gebiete haben auch oft eine Naherholungsfunktion, die vor
einer Larmzunahme gesch{itzt werden soll.
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Fir das Stadtgebiet Sinsheim wird vorgeschiagen, die in Anlage 9.3 dargestelifen Ge-
biete als ,ruhige Gebiete” im Sinne der EU-Umgebungsidrmrichtlinie festzulegen.
Hierbei wurde ein ruhiges Gebiet im Bereich des FFH-Gebiets ,Kraichgau Sinsheim“
zwischen Angelbachtal, Sinsheim Kernstadt und Weiler identifiziert, sowie im FFH-
Gebiet ,Kraichgau Meckesheim” nordéstlich Hoffenheims.
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6 Zusammenfassung

Aus der Analyse der Larmsituation in Sinsheim ergab sich an bestimmten Schwerpunk-
ten ein vordringlicher Handlungsbedarf, der die Aufsteliung von kurzfristig wirkenden,
larmmindernden MaBnahmen erfordert. Hierbei handelt es sich hauptsachlich um Re-
duzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. In weiteren Bereichen wurde ein
genereller Handlungsbedarf identifiziert, der MaBnahmen zur L&rmsanierung, wie das
Aufbringen eines larmarmen oder 1&rmoptimierten Fahrbahnbelags, rechtfertigt. Dies ist
bereits wahrend des Verfahrens zum Larmaktionsplan Sinsheim in der Ortsdurchfahrt

Dahren erfolgt, sodass dort die verkehrsrechtlichen Anordnungen reduziert werden
konnten.

Im Verfahren der Aufstellung des Larmaktionsplans Sinsheim wurde nach einer Vorstel-
iung des Entwurfs zum Larmaktionsplan in einer offentlichen Gemeinderatssitzung die
Beteiligung der Offentlichkeit durchgefiihrt. Hierzu wurde der Entwurf fiir die Dauer ei-
nes Monats im Rathaus fUr interessierte Biirgerinnen und Biirger ausgelegt und auf der
Webseite der Stadt Sinsheim vertffentlicht. Hierbei gingen jedoch keine Anregungen
oder Fragen aus der Blirgerschaft ein.

Parallel hierzu fand die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange statt. Hierbei wurden
neben den StraBenbaulasttrager und Verkehrsbehérden auch die Nachbarkommunen
und der 6ffentliche Nahverkehr gehort. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden in
einer Synopse zusammengefasst und abgewogen.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange und der
Offentlichkeit wurde die Endfassung des Lirmaktionsplanes erarbeitet. Diese wurde dem
Gemeinderat vorgelegt und beschiossen. Der Larmaktionsplan Sinsheim hat somit fiir
die beteiligten Behdrden bindende Wirkung und muss in finf Jahren hinsichtlich der
Umsetzung der enthalienen MaBnahmen (berprift werden. Treten bis dahin Anderun-
gen in Bezug auf gestiegene Verkehrsbelastungen oder —verlagerungen auf, kann eine

neue Analyse der Larmsituation erfolgen und ggf. neue MaBnahmen zur L&rmminderung
entwickelt werden. '
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungsiérm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslérm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europdischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fiir Straltenwesen
April 2007

- 34. BlmSchv
VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-immissionsschutzgesetzes
Verordnung ber die | armkartierung, 6. Marz 2006

~ Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Lirmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir strafienverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23, November 2007

- VBUS
Vorldufige Berechnungsmethaode fiir den Umgebungslarm an Strafien
Stand 2006

~ VBUSch:
Voridufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslérm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittiung der Belastetenzahlen durch Umgebungsiarm
9. Februar 2007

- Bundesminister fr Verkehr (BMV):

Sechzehnte Veerordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz ~ 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stralenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1980, Forschungsgesellschaft fir Strafien- und
Verkehrsldrm, K&in

- Umweltministerium Baden-Wilrttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufsteliung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012

- LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Geman UMK-Umiaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Ergénzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Mérz 2009

- Hinweise fiir die Larmaktionsplanung
Informationsbroschilre filr Stddte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fiir Umwelt und Geologie
Marz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung

Ausgabe 2011 04/16
- Handbuch Silent City
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LAP Sinsheim/Angelbachtal/Zuzenhausen
Emissionsberechnung StraRe - Straenliste Sinsheim

A6 -001 i 37500 22,5 404 120 126 8c 80 -2,00 -1.2
A G- 002 37500 225 404 120 120 30 80 -2,00 0,6
A 6-003 37500 225 4047 0 120 120 8¢ 80 -2,00 0.0
A G- 004 31800 21,9 39,3 120 120 8¢ 80 -2,00 -3,0
A6 - 005 38600 23,2 41,8 120 120 80 80 -2,00 -1.0
AG-008 34900 224 40,3 120 120 80 BO -2,00 -0,2
A 6 - Rampe B 292 5700 87 156 100 100 30 80 0,00 -3,8
A8 -Rampe B 292 5700 8,7 158 100 100 8¢ 80 0,00 -8,2
A &« Rampe B 202 5700 8.7 158 100 160 80 80 0.00 -4,1
A& - Rampe B 292 5700 87 15.6 100 100 80 80 0.00 -5,3
A 6 - Rampe B 292 £700 87 15,6 00 100 80 80 0,00 -4,6
A & - Rampe 8 292 5700 87 15,6 00 100 80 80 0,00 -8.3
A G- Rampe 8 292 5700 87 15,6 100 100 B0 80 0.00 50
A6 - Rampe 8 292 3200 37 156 100 100 80 80 000 -6,9
A & - Rampe B 292 3800 8.7 156 100 100 80 80 0,00 -10,7
A & - Rampe B 292 3800 8,7 156 a0 100 80 80 0,00 -8,%
A 6« Rampe B 252 3800 8.7 158 100 100} 80 80 0,00 -10,7
A 6 - Rampe B 292 3800 8.7 15,6 100 100 80 BO 0,00 8,0
A6 - Rampe 8 292 3800 87 156 00 100 80 80 0,00 8.0
A& - Rampe B 292 3900 87 15,6 Q0 100 80 80 000 10,8
A 6 - Rampe B 282 3900 87 156 100 100 80 BO 0,00 89
A & - Rampe 8 292 3800 8.7 156 100 100 80 80 0,00 9,1
A &~ Rampe B 292 3800 87 158 100 100 80 B0 0,001 4.9
A 6« Rampe B 262 3800 8,7 156 100 100 8O &0 0,00 -7.5
A 6 - Rampe B 292 3300 87 15,6 ] 100 80 80 0,00 -84
A 6 - Rampe B 292 3800 87 156 o0 - 100 80 - 80 0,00 -8,3
A6 -Rampe B 292 3800 B7 156 100 100 B0 80 0,00 -8,8
A 6 - Rampe B 292 3900 8.7 15,6 100 100 B0 80 0,00 -5.5
A B - Rampe B 292 3800 8.7 15,6 100 1060 80 80 0,00 -5,1
A B - Rampe B 292 3800 87 15,6 100 100 80 80 0,00 -3.0
A6 - Rampe B 292 3300 87 158 100 100 80 80 0,00 0,7
A 6 - Rampe B 292 2860 87 1586 160 100 80 80 0,00 -10,6
A 6 - Rampe B 292 5800 8,7 5.6 160 100 80 80 0,60 01
A 6 - Rampe B 262 5300 87 5,6 160 100 80 80 0,00 55
A6 - Rampe B 292 5900 8,7 15,6 100 100 80 80 0,00 32
A 6 - Rampe B 282 5900 8,7 9.6 100 100 80 80 0,08 58
A6 - Rampe B 292 59060 8,7 158 100 100, 80 80 0,00 7.6
A6 - Rampe B 282 5900 87 1586 106 100 80 80 0,00 87
A 6 - Rampe 8 292 5900 87 156 1o0¢ 100 80 80 0,00 9.0
A 6 - Rampe B 262 5900 87 5.8 100 100 80 80 0,00 6.8
A 6 - Rampe B 202 5900 87 15,6 100 100 80 80 0,00 4,9
A6-Rampe 8292 5900 B7 15,6 100 100 80 80 0,00 6,2
A6 - Rampe B 292 5900 B7 156 100 o 80 8¢ G,00 111
A 6 - Rampe B 282 5900 87 156 100 0 80 8¢ c,00 3.8
A 6 - Rampe B 292 7900 iog 54 70 70 70 70 0,00 5,3
A6 - Rampe B 282 4000 0.8 5.4 70 70 70 70 0,00 6,0
A6 - Rampe 8 292 3000 10,0 10,0 70 70 70 70 0,00 -3.6
A G- Rampe B 292 3000 10,0 10,0 70 70 7o 70 .00 -10.7
A 6 - Rampe B 292 300 10,0 10,0 70 70 TG 70 0,00 -8.3
A B~ Rempe B 282 3000 10,6 12,0 70 70 7¢ 70 0,00 1.1
A 6 - Rampe B 292 4800 87 15,6 100 100 8¢ a0 0,00 1.2
A 6 - Rampe B 292 4800 87 15,6 100 190 80 80 © 0,00 53
A 6- Rampe B 292 " 4800 87 156 100 100 80 80 a,00 3.4
A 6 - Rampe B 292 4800 87 158 100 100 ac 80 0,00 11,8
A 6 - Rampe B 282 4800 87 15,6 100 160 80 80 0,00 55
A 6 - Rampe B 282 4800 8,7 158 100 160 80 a0 0.00 -2,0
A 6 - Rampe B 292 4800 87 1586 100 100 ao 80 0,00 11.3
A B~ Rampe B 292 4800 87 15,6 100 100 80 B0 0,00 4,5
A B - Rampe L 550 5200 33 59 120 120 80 80 0.00 -0,4
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LAP Sinsheim/Angelbachtal/Zuzenhausen
Emissionsberechnung StralRe - Strafenliste Sinsheim

A 6 - Rampe [ 550 1700 8.7 158 100 100 30 :1¢] Q.00 -1,2
A 6 - Rampe L 550 1700 8.7 15,8 160 100 80 80 g.00 8.6
A6 - Rampe L 850 1700 37 15,6 00 100 30 BO 0.00 1.2
A6 - Rampe L 550 1700 87 14,6 100 100 80 80 0.00 6.2
A6 - Rampe L 550 1700 87 166 100 100 80 80 .00 8.5
A G- Rampe L 550 1700 87 15,6 0o 100 80 80 0.00 4.7
A8~ Rampe L 550 800 8.7 16.6 100 100 a0 80 0,00 1.7
A6 - Rampe L 550 1600 10.8 19,56 100 100 a0 :1t} 0,00 1o
A6 -Rampe L 550 1600 10,8 19,5 0 100 30 80 0.00 -5,2
A6 - Rampe L 550 1600 10.8 18,5 00 100 au 80 0,00 -6,1
A6 - Rampe L 550 1600 10.8 19.5 0 100 80 a0 0.00 -4 8
A6 - Rampe L 550 1400 18,7 30,1 00 100 80 50 0,00 -0.3
A B - Rampe . 550 400 16,7 30,1 o 10¢ a0 80 0,00 6,7
A6 - Rampe L 550 1400 16,7 301 00 106G 80 80 0.00 3.1
A6 - Rampe L 550 3600 4.6 8.3 120 120 80 80 0,00 1.6
A B -Rampe L 550 800 37 15.6 o - 100 a0 BO .00 3.7
A 6 - Rampe L. 550 800 87 15,8 00 100 80 a0 0.00 5.2
A6 - Rampe L 550 400 8,7 1586 100 160, . 8¢ 80 0,00 =10
A B - Rampe L 550 8O0 8.7 15,6 100 160 a¢ a0 1,00 0,0
A G- w4 34000 25,0 45.0 120 120 80 80 -2,00 -1.3
AG-wDE 35500 239 43,1 100 100 80 80 -2,00 0.6
A G- wiib 31600 25 40.4 100 100 80 ag <200 1.4
A6 - w7 . 37500 22,5 404 100 100 80 80 -2,00 2.8
A6 -wiB 37500 225 40,4 100 100 80 80 -2,00 0.0
AG-w0B 37500 225 404 130 130 80 16 -2,00 0.4
A6 -wi0 37500 22,5 40,4 130 130 80 86 -2,00 0.7
B 2g82- 17 13600 6.6 X} 50 50 80 50 .00 03
B 292-M 8200 7.3 7.3 70 T0 70 70 0,00 1.2
B 292-02 8200 7.3 7.3 50 50 50 50 0,00 0.7
B 292-03 7700 7.8 7.8 50 50 50 5¢ G.00 0.4
B 292 - 04 680G 7.4 7.4 50 50 50 50 0,00 0,7
B 292 - 05 GOOG 6,7 87 50 "50 50 50 0,00 15
B 292-06 6100 86 8.6 50 50 50 5C c,00 .7
B8292.07 5900 &1 5,1 70 70 70 70 0,00 3.3
B 292-08 5800 5.1 5.1 100 100 a0 :14) c.00 4.3
B292-09 ° 10300 4.9 4.9 100 0o 80 80 c,00 -2,2
B 292 -10 10300 4.9 4.9 100 o -] 80 0,00 ~1,4
B 292 -11 10300 6.5 65 50 50 50 50 0,00 -7
B 292 -12 10800 82 6,2 50 50 50 50 G.00 -2.4
B292-13 11306 68 6.8 50 50 50 5C .00 .9
B292-14 11700 6.5 65 50 50 50 50 0.00 «1,0
B292-15 13000 74 74 50 50 50 50 0,00 -0,2
8292-16 13100 13 7.3 50 50 50 50 0,60 -8,7
B2gz-18 13600 6,6 6,6 70 70 70 70 0,00 1.0
B8292-19 13600 6.2 6.2 100 100 80 80 0,00 o7
8292-20 13608 6,2 6.2 70 70 70 0 0,00 G5
g2gz-21 15200 © 68 6.8 70 7o 70 70 0,00 0.5
Bagz-22 15200 6,8 68 70 70 70 70 000 0z
B292-23 21700 B89 B9 70 T0 1o 70 0,00 3.1
8292 -25n 10800 B9 89 70 70 70 70 4,00 1,7
B 292 25s 10900 B.S 89 70 0 70 70 0,00 Q0,2
B 2862 - 26n G900 10,0 10,0 70 70 70 Y 0,00 0.5
B 292-27n 7500 10,0 10,0 K 70 70 70 0.00 0.2
B252-27s 10900 10,0 10,0 70 LY Yol 70 0,00 -1.3
B 292 28n B700 10,0 0.0 70 70 70 TG c,00 0.6
B 282 - 2851 6200 10,¢ 0.0 0 70 70 70 0,00 0.7
B 292 - 2852 a500 10,0 10,0 70 7o 70 70 ¢.00 0.5
B 2982 - 2853 10960 10,0 10,0 70 Il 70 70 0,00 0.8
B292-2% 14200 10,0 10.0 70 7o 70 7c 0,00 0.9
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LAP Sinsheim/Angelbachtal/Zuzenhausen
Emissionsberechnung Stralle - Strafenliste Sinsheim

B 282 - 30 11800 13,9 13,8 70 70 70 70 0,00 -3,3
B 292 - 33 11100 13,9 13,9 70 7C 70 70 0,00 -2.1
B 262 - 32 11100 13,9 13,9 100 100 a0 BQ 0,00 21
B 292-33 11100 13,9 13.9 100 106 80 80 0.00 -39
B 292 - 34n1 4600 3,6 1.8 50 50 50 50 0,00 44
B 292 - 3401 4600 38 1.8 50 5¢ 50 50 0,00 5.2
B 292 - 34n1 4600 3.6 1.8 50 5¢ 50 50 0,00 5,3
B 292~ 34nt 4800 36 18 50 a0 50 50 0,00 - 5,9
8 282 - 34n1 4600 36 1.8 50 50 50 50 0,00 55
B 292 - 34n1 . 4600 36 1.8 50 50 50 50 0,00 5.3
B 292 - 34n1 4800 38 1.8 ] 50 50 50 0,00 4.2
B 292 - 34n2 10100 18,7 16,7 00 100 80 BO 0,00 -4.4
B 292 - 34s 5G00 3.2 18 50 50 50 50 Q.00 -£.0
B292-34s 5000 32 1.6 50 50 50 50 0,00 -5,5
2 292 - 34s 5000 3.2 1.6 50 a0 50 50 0,00 -5.3
B 292 - 345 5000 3,2 16 50 50 50 50 0,00 -5,5
B 292 - 34s 5600 32 16 50 5¢ 50 50 0,00 -5.5
B 292 - 343 5G00 3.2 16 50 50 50 50 0,00 -5.6
B 292 - 34s 5000 3,2 16 50 50 50 50 0,00 -5.6
B 292 - 34s 5000 3.2 16 50 50 50 50 0,00 -5.3
B 292 - 345 5000 3.2 16 50 50 50 50 0,00 -5,0
B 292 - 34s 5000 3.2 1.6 50 50 50 50 6,00 6.4
B 292 - 345 5000 3.2 186 50 56 50 50 0,00 -3,8
B292.35 20800 8.8 8.9 100 106G 80 80 0,00 -4.7
B 292 - Rampe B 45 4500 540 5.0 50 56 50 50 0.00 -6
B 292 - Rampe B 45 4500 50 5,0 50 50 50 50 0,00 7.0
B 292 - Rampe B 45 4500 50 5.0 50 56 50 50 0,00 5.4
B 292 - Rampe B 45 4500 54 5.0 50 56 50 50: ° 0,00 4.5
B8 292 Rampe B 45 2300 52 52 50 50 50 50 0,00 2,8
B 282 - Rampe B 45 ) 4600 50 5.0 50 5¢ 50 50 0,00 -3.6
B 262 - Rampe B 45 2300 5,2 5,2 50 50 50 50 0,00 0.8
B 282 - Rampe B 45 2300 52 5,2 50 50 50 50 0,00 02
B 292 -Rampe B 45 2300 52 52 50 50 50 50 0,00 4,8
8292 -Rampe B 45 2300 52 52 50 5C 50 80 0,00 -8,6
B 292 - Rampe B 45 2300 5.2 5.2 50 50 50 50 0,00 -11,1
B 282 - Rampe B 45 2300 52 52 50 50 50 50 0,00 -0,9
B 282 - Rampe B 45 2300 52 52 50 50 50 50 0,00 121
B 292 - Rampe B 45 2300 52 5,2 50 50 50 50 0,00 11,3
332-0 14300 1,5 1.5 30 30 30 30 0.40 0,3
B3g-02 12000 1,8 1,8 30 3 30 30 0,00 0.1
B32-03 11700 1.8 18 30 a0 30 30 0,00 G,%
B 35-04 11300 1.8 1.9 30 30 30 an 0,00 -0,8
839-05 11500 1.8 1.8 30 0 30 20 0,00 -1,1
B35-06 11600 2,6 26 30 30 30 30 0,00 -1,7
B 3g. 07 : 17000 2,5 28 30 30 30 30 0,00 -1.6
83%-08 10400 4.0 4,0 50 50 50 50 0,00 -4,3
83%-09 9500 4,2 4,2 50 50 50 &0 0,00 -1.8
239-09 9500 4,2 4.2 50 50 50 50 0,00 -51
839-09 9500 4,2 4,2 50 50 50 - 80 0,60 -7.4
839-09 9500 4.2 4,2 50 50 50 50 0,00 -8,0
839-09 9500 4,2 4.2 50 50 50 50 0,60 -6,3
Bi9-09 9500 4,2 4,2 50 50 50 50 0,60 -4.5
239-10 9200 4,3 43 560 50 50 50 0,60 -1,3
B39-3a 11600 1.8 1,8 30 30 30 30 0,00 -0,6
B45-01 12300 51 51 160 100 80 :3) 0,00 -0,%
B45-02 12300 5,1 5.1 70 70 70 70 0,00 -0,6
B45-03 11800 53 53 70 0 70 70 0,60 0,2
B45-04 11800 53 53 50 50 50 50 0,00 -0,t
B45-05 12200 52 82 50 50 50 50 0,00 -0.4
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LAP Sinsheim/Angelbachtal/Zuzenhausen

Emissionsberechnung StraRe - Strafienliste Sinsheim

B 45-06 14200 44 44 804, 50 50 50 @,00 -0,2
B45-07 14800 43 4.3 50 50 50 50 13.00 04
B45-08 15800 4,0 4.0 50 50 50 50 Q.00 -47
B45-09 18000 47 4.7 50 50 50 50 0,00 -3.4
B45.10 16000 4.7 47 100 160 80 80 0,00 -0.9
B45-11 16000 4,7 £7 70 70 70 7o 0,00 0,1
B 45-12 16400 4.1 4,1 50 50 50 50 0.00 -0.4
B45-13 18400 4,1 41 50 50 50 50 0,00 -0.5
B45- 14 15000 3.4 3.4 50 5G 50 50 0,00 0.0
B45-15 15200 3.4 3.4 50 50 50 50 0,00 0,0
B45-186 12600 2.5 2.5 50 50 50 50 0,00 0,8
B45-17 12800 27 27 59 50 50 50 0,00 -0,2
B45.18 13700 27 2.7 30 30 30 30 0,00 0,0
Gemeindestrale: Jahnstralle - 01 14100 7.4 2.2 58 50 50 50 0,00 -0
Gemeindestrale: Jahnstrae - 02 13200 8.3 25 50 50 50 50 0,60 -0,2
Gemeindestraie: Neutandstrafie - (4 11800 9.4 2,8 50 50 50 50 0,60 -1,1
Gemeindesiraiie; Newlandstrale - 04 11800 2.4 28 50 50 50 50 0,00 8,3
Gemeindestralle: Neufandstraiie - 01 11800 9.4 2.8 50 50 50 50 0,60 0,2
Gemeindestralte: Neulandstraie - 02 16GGD 68 20 50 S0 50 50 Q9,60 -1,6
Gemeindestraie: Neulandstrafie - 03 15560 8,7 20 50 50 50 50 0,69 «1,6
Gemeindestraiie: Neulandstrafie - 04 15300 6,8 20 50 50 50 £ 0,00 1.2
Gemeindestraie: Neulandstrafle - 05 14060 6,8 2,1 50 50 50 50 0,00 08
Gemeindestrafie: Newandstralle - 06 13600 7.2 2,1 50 50 50 50 0,00 -0,4
Gemeindestrafie; Newlandstralle - 07 13700 7.2 2.1 50 50 50 50 0,00 05
Gemeindesiralle: Strombergsiraie - 01 86800 35 1,1 50 50 50 50 0,00 21
Gemeindestrafle: Strombergstraiie - 02 88060 3.5 1.t 50 50 50 5G 0,00 0.4
W 4177 - 01 4300 4,9 24 70 70 70 o 0,00 G5
K4177 -0 4300 4.9 24 70 T0 70 70 0,00 -6,0
K 4177 - 01 4300 4.9 24 70 70 70 70 0,00 -5,3
K 4177 -01 4300 4.9 24 70 70 70 70 6,00 -36
[. 533 - 0101 4000 78 38 50 50 50 50 0,00 0.6
L §33- 0102 4000 7.8 38 50 50 50 50 4,00 20
L. 533 - D20 7900 78 3.8 50 50 58 56 0,00 a.0
L 533 - 02w 7900 7.6 38 50 50 50 50 .00 -7
L533-03 15700 7.6 38 50 50 56 50 0,00 0,6
.. 533- 040 800G 7.5 37 50 50 50 500 ° 0,00 -0.1
1. 533 - Ddw 800G 7.5 3,7 50 50 50 50 0,00 1,3
L 533 - D4w 8000 7.5 3.7 50 50 50 50 0.00 - -10,3
L 533 - 4w 8000 7.5 3,7 S0 EQ 50 50 0,00 -2,3
L §33 - Odw BO0O 7.5 3,7 50 50 50 50 0,00 11,2
i 533 - odw 8000 7.5 3.7 50 50 50 50 0,00 12,6
L 533 - 04w 8000 7.5 3.7 50 50 50 50 0,00 08
L 533-05 16100 6.9 35 50 50 50 50 0,00 -0,8
1.533-06 15400 7.2 3.6 50 50 50 &0 0,00 -0.5
L. 533-07 15500 7.0 3.5 50 50 50 50 0,00 -0,9
L 53308 18200 3,5 1.7 50 50 50 50 0,60 -0,7
L 533-09 18700 2.8 1.3 50 50 50 50 0,60 -1,0
L 533- 10 15900 27 1.4 50 50 50 50 0,60 1,9
L 833 - 11 14900 2.3 1.1 50 50 50 50 0,00 -0,8
L833-12 14800 24 1.2 50 50 50 50 0,60 -1,
L B33-13 14500 2.4 1.2 50 50 50 50 0,00 «{,4
L. 680 - (4 7200 3.5 1.8 70 70 70 7a 0,06 0,1
L 550 - 0% 7200 3.8 1,8 70 o 70 TG 0,00 -5,6
L 850 - 01 7200 38 1.8 70 70 70 70 0,00 -4,0
L. 550 - 02a 3600 3.9 1.9 60 60 60 50 0.00 -t0.2
L. 550 - 02n 3600 3,9 1.8 60 [0} 80 60 Q.00 b
L 550 - 020 3800 3.8 19 60 B0 60 60 G,00 -2.2
L 550-02n 3600 3,9 1,9 60 60 60 60 0,00 T2
L 550-02n 380G0 39 18 1] 60 60 60 0,00 -3,0
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LAP Sinsheim/Angelbachtal/Zuzenhausen
Emissionsberechnung Strale - StraRenliste Sinsheim

L 550 - 02s 3600 3,4 17 60 60 60 &0 0.00 0.0
L 550 - G2s 3600 3.4 1.7 a0 60 &0 &0 040 124
L 550 - 02s 3600 34 17 60 &0 &0 &0 0,00 1.7
L 850 - 025 3600 3.4 1.7 60 B0 B0 &0 0,00 1.8
l. 550 - 025 3600 3,4 1,7 60 60 B0 60 0,00 -12.2
L 550 - 02s 3600 3.4 1.7 &0 60 &0 60 0,00 ~3,7
L. 550 - 02s 360C 34 17 60 60 &0 &0 0,00 63
L 550 -02s 3600 34 17 60 60 G0 &0 0,00 -1,4
L. 550 - 02s 3600 34 1.7 6O 60 &0 80 0,00 7.6
L 650 - 023 3600 34 17 60 80 &0 &0 0,68 -11,8
L 560-03 7200 38 1.8 60 &0 &0 60 04,00 3.9
L. 560-03 7200 36 18 60 80 60 60 0,60 58
L 550-03 7200 36 1.8 &0 &0 G0 B0 0.00 6.8
L. 550-03 7200 36 18 &0 &0 a0 2 0,00 7
L 550 - 03 7200 36 18 80 &0 &0 B0 0.00 50
L §80-03 7200 36 1.8 &0 &0 &0 a0 0,00 4,3
L. 550- 03 7200 36 1.8 &0 [10] &0 60 0,00 -8,0
L 550- 03 7200 36 1.8 &0 &0 &0 60 0,00 1.7
L550-04 7200 36 +8 50 50 50 50 0,00 6.9
L. 550 -04 7200 36 .8 50 50 50 50 0,00 4.8
I §50 - 0&n4 8000 4,0 20 50 50 50 50 0,00 7.4
L 550 - 05n 8000 4,0 20 50 50 50 an 0,00 9.6
L $50 - 05n1 OGO 4,0 2,0 50 50 50 50 0,00 34
L. 550 - 05n2 8000 40 20 &0 50 50 50 5,00 ~2.0
L 550 - D&s E000 4,0 2.0 50 &0 50 50 2,00 -1.0
1. 950 - 06 $3000 2,8 13 50 50 20 50 G,00 1.7
L. 850 - 07 12200 27 14 50 50 50 50 G,00 08
L 550 - 08 12200 27 1.4 50 50 50 50 G,00 0.7
L 550 - 08 12200 2.7 14 50 50 50 50 0,00 -6.4
L §50 - 08 12200 27 14 50 50 50 50 0,00 -2.3
I 580 - 08 12200 27 1.4 50 50 a0 50 0,00 12,5
L. 550 -09 13600 2.8 14 50 50 50 50 o.00 -0,7
L550-10 13100 29 1.5 50 50 50 50 0,00 -1.0
L5850~ 11 13000 3.0 1.8 50 50 50 50 Q.00 1,7
L550-12 12800 30 1.5 50 50 50 50 0,00 -1.4
L 85012 12800 30 1.8 50 50 50 50 0,00 -7.4
L550-12 12800 340 15 50 50 50 50 0,00 126
i 550 - 12 12800 3.8 1.5 50 50 50 &0 0,060 14
L550-13 12300 3.0 1.5 50 50 50 &80 0,60 08
£L550- 14 15360 26 1,3 50 50 50 o] 0,00 -1,1
L 55015 14800 27 1,4 50 50 50 50 0,00 -1.6
L 550 - 16 13900 2.8 1.5 50 50 50 50 0,00 -2,
L 550 - 17n 7O00 6,1 25 50 50 50 50 0,00 2.2
L 550 - 17s TQGH 6,1 2,5 50 50 50 50 0.00 -1.7
L 55¢-18 12060 28 1,3 50 50 &0 50 0,00 2.5
L 550 - 19 10700 2.9 1.5 50 50 50 50 000 c0
L 580 - 20n 5100 31 186 50 50 50 50 0,00 26
L 550 - 20n 5100 31 1.8 5Q 50 50 50 0,00 8.1
L. 550~ 20n 5100 31 18 50 50 50 1) 4,00 36
L 550 - 20n 5100 31 18 50 50 50 50 C.00 5,2
L 550 - 20n 5100 I 1.6 50 50 50 50 Q.00 3.8
L 550 - 20n 5100 3 1.6 50 50 50 50 0,00 -10.6
L 550 - 20n 5100 31 1.6 50 50 a6 50 0,00 8,2
L 550 - 20s 5100 31 6 50 50 50 50 0.00 0.0
L 550 - 20s 5100 31 1.6 50 80 50 50 0.00 -8,5
L 550 - 205 5100 31 1.8 &0 50 50 50 000 -9.3
L 550 - 203 5100 3.1 1.6 50 50 50 50 0.00 5,5
L 550 - 208 5100 31 1.6 50 50 50 50 0,00 ~1.4
L 550 - 21 9700 3.2 1,6 50 50 50 50 0,00 -4.1
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LAP Sinsheim/Angelbachtal/Zuzenhausen
Emissionsberechnung Strafle - StraRenliste Sinsheim
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L ~ Eschelbach

"~ Hoffenheim

KARTIERUNGSGRUNDLAGE
VERKEHRSBELASTUNGEN

Verkehrsbelastungen @

— <4.000 Kiz/24h

= 4,000- 8,000 Kfz/24h

= B.000-12.000 Kiz/24h
12.000- 16.000 Kiz/24h

= 16.000 - 20.000 Kfz/24h
= >20.000 Kiz/24h

Auf DIN A3 in Mafstab 1:20.000 04/2016

STADT SINSHEIM
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG




KARTIERUNGSGRUNDLAGE
VERKEHRSBELASTUNGEN

Verkehrsbelastungen @

m— <4,000 Kiz24h

= 4,000 - 8.000 Kfz/24h

=== B8.000-12.000 Kfz/24h
12.000 - 16.000 Kiz/24h

= 16.000 - 20.000 Kiz/24h
== >20.000 Kfz/24h

Aul DIN A3 in MaBstab 1:20.000 04/2016

STADT SINSHEIM
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG
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